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ZUKUNFTSPERSPEKTIVEN
FUR DIE ELBINSEL WILHELMSBURG

PROJEKTE DER IBA HAMBURG UND AKTUELLE
ENTWICKLUNGEN DER ELBINSEL AUF DEM PRUFSTAND
DER ZUKUNFTSKONFERENZ 2001 /2002

IBA FORUM 2010: Halbzeitbilanz

Die internationale Bauausstellung IBA Hamburg steht 2010 im Jahr ihrer Zwischen-
présentation. Dies ist Anlass genug, um einen Blick auf die letzten Jahre und vor
allem auf die zukinftige Entwicklung der Elbinseln zu werfen.

Birgerengagement und -beteiligung auf der Elbinsel sind auch bundesweit bei-
spielhaft. Die Arbeit der IBA und der igs Internationale Gartenschau Hamburg 2013
werden seit 2006 von groBBem Interesse der Bevdlkerung begleitet. Aber Uber welche
Themen sprechen die Menschen vor Ort heute? Und wie sehen Interessierte und
Fachleute vom ,Festland” die Entwicklungen der IBA? Gibt es neue Uberlegungen,
haben sich Werte und Anschauungen im Laufe der Zeit verandert?

Diese und andere Fragen sollen vor dem Hintergrund der Ergebnisse und Empfeh-
lungen der Zukunftskonferenz 2001/2002 und dem aktuellen Sachstand der IBA-Pro-
jekte im Rahmen des IBA FORUM 2010 beleuchtet werden.

Verfasserinnen und Verfasser dieses Kompendiums sind Sprecherinnen und Spre-
chern der Zukunftskonferenz 2001/2002 und ihrer Arbeitsgruppen sowie weitere
engagierte Wilhelmsburgerinnen und Wilhelmsburger. In vielen Diskussionen und
intensiven Arbeitsgesprachen wurde eine kritische Bilanz gezogen — acht Jahre nach
dem »Weissbuch«. Das nun vorliegende Werk dient als Diskussionsgrundlage fur die
Arenen auf dem IBA FORUM 2010: Halbzeitbilanz. Es erhebt keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit.

Wir danken allen Beteiligten fur Ihr groRes Engagement
im Rahmen der Vorbereitung.
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Luftbild: Falcon Crest Air

ARENA 1A: Rdumliches Gesamtkonzept

DIE ELBINSEL IM RAUM-, ZEIT- UND
FUNKTIONSGEFLECHT

ZIEL DER ZUKUNFTSKONFERENZ: ,VISIONEN FUR EINE WUNSCHENS-
WERTE ENTWICKLUNG WILHELMSBURGS VOR EINEM ZEITHORIZONT
VON 20 PLUS JAHREN". EINE BILANZ NACH ACHT JAHREN.

Lisa ZAHN
MATHIAS LINTL

Grundlage des Textes:
Ergebnisse der AG 1
LRaumliches Gesamtkonzept
aus dem Weissbuch

"

Dies galt es fir einen Raum zu formu-
lieren, der Uber die vergangenden acht
Jahrhunderte verschiedenen Ansprii-
chen gerecht wurde.

Den Anspriichen entsprechend wurde
dieser Raum gestaltet. Deiche, Graben
und Wege wurden geschaffen, um den
Naturgewalten zu trotzen und Landwirt-
schaft erfolgreich zu betreiben. Gehof-
te und Siedlungen wurden errichtet; ein
Gemeinwesen entstand. Durch Indust-
rialisierung entstanden Arbeitsplatze,
wurden Kanéle gebaut und Wohnraum
geschaffen. Die Bevolkerung wuchs ra-
sant und unterschied sich. Wirtschafts-

krise, administrative Neuortung und der
2. Weltkrieg folgten. Zerbombte Indus-
trien, Wohngebiete und Verkehrsrou-
ten. Ein zweckmaBiger Wiederaufbau
begann. Die Flut von 1962 stellte den
gesamten Wilhelmsburger Westen jah-
relang vor groBe Unsicherheit: Hafen
oder Stadt. Die Bevdlkerungsstruktur
anderte sich abermals, und erst in den
80er Jahren war klar, dass das Reiher-
stiegviertel eine Zukunft hat. Doch
auch der Hafen benétigte immer mehr
Landflache. Containerberge wuchsen
und LKWSs donnerten in Scharen Uber
die Insel. Soziale Mif3stdnde und eine



allgemeine Unzufriedenheit flhrten zur
Zukunftskonferenz, in der Bausteine fur
eine zukunftsweisende Entwicklung der
Elbinsel niedergeschrieben wurden. Die
stadtebauliche Leitidee zum ,Sprung
Uber die Elbe” mit der Bewerbung um
die Internationale Gartenschau und um
die Olympischen Spiele nahm viele As-
pekte auf und entwickelte sie weiter.
Nach der Zukunftswerkstatt 2003 war
die IBA geboren, um das ambitionierte
stadtebauliche Projekt zu verwirklichen.
Sie ist aber erst der Auftakt. Danach
gilt es neu gewonnenes Entwicklungs-
potenzial weiter zu erschlieBen (Kleiner
Grasbrook, Spreehafen, Areal entlang
der ehem. ReichsstraBe,...).

Im Folgenden beschreiben wir riick-
blickend die im Weissbuch dokumen-
tierten Méngel und unsere Winsche,
schauen, was bislang realisiert wurde,
was auf dem Weg ist und blicken in die
Zukunft, um die nachsten Schritte abzu-
stecken.

DER KLEINER GRASBROOK:
HAFEN IM WANDEL

.Im Fall einer Verlagerung des Hafens
aus dem Kleinen Grasbrook heraus wird
eine hochwertige stidtebauliche Ent-
wicklung des Gebietes begriift (Leit-
bild ,Leben/Wohnen am Wasser/ Was-
serstadt’)” (S. 22 des Weissbuchs).
GroBere Schiffe mit mehr Tiefgang und
Containerumschlag brauchen viel Land.
Die Terminals &stlich des Alten Elbtun-
nels ermoglichen nur noch spezielle
Nutzungen wie Stickgut-, Obst- und
Autoumschlag. Beim Internationalen
Workshop ,,Sprung tber die Elbe” gab
es hierzu viele interessante Ideen. Die
Diskussion um die (Teil-) Verlagerung
der Universitat befordert nun stadtische
Bestrebungen, aktuelle Hafennutzun-
gen von dort auf andere Flachen zu
verlagern und insb. rund um den Saale-
und Moldauhafen eine Nutzungsdurch-
mischung zu erreichen. Ein Umbau des
Kleinen Grasbrook bleibt eine Aufgabe
fur die kommenden Jahrzehnte. Hier
gilt es hafenwirtschaftlich konforme
Lésungen zu finden (z.B. Vereinbarkeit
von kulturellen Nutzungen am Wochen-
enden, wie im Lagerhaus E 2005 ange-
dacht).

.50er Schuppenreihe: Das Bestreben
des Denkmalschutzamts Hamburg, die
Unterschutzstellung der 50er Schup-
penreihe voranzutreiben, wird einhellig
begriiBt. Die méglichen Verwendungs-
zwecke (Erlebnispark mit Dampfzii-

gen, Hafenkrédnen, Museumsschiffen
und Umschlagsbetrieb, Ausstellungs-,
Vortrags- und Verkaufsrdume, Kon-
zert- und Event-Location......) eréffnen
die Méglichkeit des Briickenschlags
von der Insel hin zur Neuen Mitte Ham-
burgs” (S. 23).

Eine Unterschutzstellung dieses ham-
burgweit einmaligen Lagerhausensem-
bles erfolgte zwischenzeitlich. Die ein-
zelnen dort tétigen Akteure (Stiftung
Hamburg Maritim, Museum der Arbeit
im Hafen, Gerresheimer) verfolgen die
oben genannten Ziele. Besonders das
.Hafenmuseum” entwickelte sich zu
einem attraktiven Ausflugziel fur Touris-
ten und Hafeninteressierte. Leider ste-
hen gerade fir das Hafenmuseum nicht
die finanziellen Mittel zur Verfligung,
diesen Standort samt Angeboten wei-
ter auszubauen. Hier besteht weiterhin
Handlungsbedarf.

HAFENRECHT AUF DEM
PRUFSTAND

.Das Sonderplanungsrecht im Hafen-
gebiet ist aus Wirtschaftssicht glinstig,
beeintréchtigt allerdings zukunftsfa-
hige Entwicklungen abseits reiner Ha-
fen- und Logistiknutzung” (S. 23).
Wenn auch langsam: Stiick fur Stick
passiert etwas, z.B. die Harburger
Schlossinsel wurde aus dem Hafenge-
biet entlassen. Aber aufgrund des Fl&-
chendrucks ist die HPA nichtin der Lage,
allen Winschen auf Verkleinerung des
Ostlichen Hafengebietes nachzukom-
men. Hier stehen in den kommenden
Jahren noch viele Verhandlungen an.
Allerdings muss auch immer betrachtet
werden, wer nach einer Freigabe von
Flachen die Instandhaltungspflicht fur
die Infrastruktur (Kaikanten, Anleger
etc) Ubernimmt.

.Kein Zuschiitten weiterer Hafenbe-
cken ... Die vorhandenen Wasserfla-
chen sind zu erhalten. Insbesondere ist
der ungehinderte Durchfluss zwischen
Spreehafen und Miiggenburger Zoll-
hafen zu gewéhrleisten. Okologische
Griinde und die Bestrebungen, den
Spreehafen schiffbar zu halten, spre-
chen daftir”. (S. 24).

Leider konnte das Verschwinden des
Rodewischhafens  nicht  verhindert
werden. Die Frage wird nun sein, was
passiert im Mittleren Freihafen (Contai-
ner- vs. Universalhafen)?. Das Veddeler
Wasserkreuz konnte trotz vieler Milli-
onen Mehrkosten nach massiven Pro-
testen vieler Seiten erhalten bleiben,
neue Brlicken werden aktuell errichtet.

Hier konnte HPA zu einer Kurskorrektur
bewegt werden. Es muss auch aner-
kannt werden, dass die HPA eine neue
Hochwasserschutzstrategie betreibt, so
dass nun auch Hafenbecken, die aktuell
aufgrund von Verschlickung nur einge-
schrénkt nutzbar sind, ausgebaggert
werden (z.B. Oberhafen). Der Spreeha-
fen ist hoffentlich auch bald an der Rei-
he, um zuséatzlichen Retentionsraum bei
Sturmfluten zu schaffen.

DER SPREEHAFEN:
IDYLLE IM SCHLICK

.Platz fir Wohn- und Biroboote.”
(S. 23).

Zwar hat in Hamburg generell ein Be-
wusstseinswandel bzgl. Wohnen auf
dem Wasser stattgefunden (erste Pro-
jekte wurden im Norden realisiert),
doch gilt dies nur eingeschrankt fir den
Spreehafen. Dort ist u.a. durch Preis-
politik von HPA die gewachsene Viel-
falt bedroht. Rechtlich betrachtet muss
man sich allerdings von der Vorstellung
verabschieden, dass absehbar vor der
Hochwasserlinie eine  Wohnnutzung
gestattet wird.

,Offnung des Zollzaun am Spreeha-
fen.” (S. 23).

Die Offnung erfolgte, der Abbau des
Zauns wird nach dem Wedgfall der Zoll-
grenze geschehen.

»Eine FuBgénger- / Radfahrerquerung
am 6stlichen Ende des Spreehafens ist
wiinschenswert.” (S. 23).

Diese wird im Rahmen des Rundweges
um den Spreehafen auf Betreiben der
IBA hergestellt. Die zusétzlichen Nut-
zungen im Spreehafen (Kanuterassen,
Gastronomie- und Kulturangebote,...),
die z.B. im Rahmen des IBA-Aufrufes
.Ideen fir Veddel und Spreehafen” von
einer Jury gelobt wurden, sollten zligig
umgesetzt werden. Da die Nordtrasse
der Hafenquerspange, die zu massiven
Beeintrachtigungen fir diesen Raum
gefihrt hatte, endgiltig vom Tisch ist,
besteht endlich in dieser Hinsicht Pla-
nungssicherheit.

DER REIHERSTIEG:
EINE VIELSEITIGE WASSERACHSE

.Der Reiherstieg als natlirliche Wasser-
achse zwischen Norder- und Siiderelbe
ist in vielen Bereichen in einem unan-
gemessenen Zustand. Ausstehende
Altlastensanierungen sind nicht ldnger
zu tolerieren... Die bloBe Einkapselung
und Versiegelung von kontaminierten



Flachen und die Nutzung als Contai-
nerlagerplatz wird nicht langer als ak-
zeptable Nutzung angesehen.” (S. 25).
Am Reiherstiegknie erfolgt eine Teilsa-
nierung, z.T. fir die igs, doch besteht
weiterhin Ungewissheit, was mit der
groBen DEA Fléche geschieht.

.Insbesondere dort, wo aufgrund von
Immissionen (Gewerbe entlang der
Hohe Schaar StralBe) bei vorherrschen-
den Westwinden eine hochwertige
Nutzung (z.B. Wohnen) der &stlichen
Bereiche aktuell nicht méglich ist, soll-
ten Griinflichen geschaffen werden.”
(S. 25).

Einige interessante |deen bestehen,
und es ist davon auszugehen, dass
ein igs-Parkauslaufer inkl. Fahranle-
ger am AuBeren Veringkanal entsteht.
Wiinschenswert ist eine langfristige
Sicherung dieses Grinzuges und die
Sicherung der Zugénglichkeit der Ufer-
regionen fiir die Offentlichkeit. An der
Reiherstiegklappbricke und am Rei-
herstiegknie wurde dies ermdglicht
bzw. kann dies erfolgen. Wegen der
Gewerbegrundstlicke, die bis ans Was-
ser reichen, ist leider ein durchgangi-
ger Zugang / Wanderweg entlang des
Reiherstiegs derzeit nicht moglich. Bei
zukinftigen Planungen sollte dies aber
weiter Berlicksichtigung finden. Die
Wiederherrichtung von Kaikanten, um
Hafenbetriebe mit Wasserbezug anzu-
siedeln, wird grundsétzlich begrif3t, um
den Mittleren Reiherstieg weiterhin als
lebendigen Hafen zu sichern.

«Einrichtungen wie eine Rollschuh-/
Skatebahn, Boxarena, Ortlichkeiten fiir
Events (Festsaal,...), Bootshaus fiir Was-
sersportvereine sind denkbar” (S. 25f.).
Aufgrund der relativ schlechten Ver-
kehrsanbindung ist dies derzeit fur
private Investoren wenig attraktiv (vgl.
Diskussion um die Verlegung der Be-
achclubs). Doch dass das ,Dockville
Festival” fur die kommenden 10 Jahre
nun am Reiherstiegknie gesichert ist,
ist ein Erfolg und kann nachhaltig zu
einer attraktiven Nutzung dieses Areals
beitragen. Ein groBer Gewinn fir Ham-
burg, aber auch fir Wilhelmsburg.

»-.-zusammenhingendes Netz von
Wegen, ... fuBgéngige Ost-West-Ver-
bindung vom Reiherstieg lber die Ver-
ingkanal Schleuse ... zum Alten Fried-
hof” (S. 25).

Das wird verwirklicht durch den igs-
Weg vom Anleger, Briicke Veringka-
nal-Schleuse bis zum Mengepark. Die
Briicke Uber den Veringkanal beim

Krankenhaus wurde wieder errichtet,
ein Weg zur Schleuse etc. geschaffen,
und die Schleuse ist wieder voll funkti-
onsfahig.

.Féhrhaltestelle Fahrstieg” ... Disko-
thek, Musikiibungsrdume, Ateliers,
Gastronomie...” (S. 25f1.).

Planungen fir einen Anleger beste-
hen, derzeit aber wohl eher nahe der
Ernst August Schleuse. Winschenswert
ware die Sicherung der alten Gewer-
bebauten am Fahrstieg, auch fur nicht-
gewerbliche Nutzungen (Ateliers etc.).
Dass alte Gewerbeimmobilien mit re-
lativ wenig Aufwand zu attraktiven Kul-
tur- und Kommunikationsorten werden
kénnen, zeigt die rasche Etablierung
von der Soulkitchen Halle in der Indust-
riestraf3e 101.

DER VERINGKANAL:
NICHT NUR EIN SANIERUNGSFALL

.Im Einklang mit der bisherigen ge-
werblichen Nutzung sollte ein Entwick-
lungsplan erstellt werden, der die hé-
herwertige Nutzung des Veringkanals
zum Ziel hat: ... Wohnbebauung mit
Einzel-, Doppel- und Stadthausern ... ,
wobei nichtstérendes Gewerbe weiter
anséssig sein kann. ,Wohnen am Was-
ser’ wird so hier méglich” (S. 26).
Aktuell ist ein Flachentausch unter den
Betrieben im Gespréach. Hoherwertige
Entwicklung an der Westseite ist als
Entwicklungsziel im  Sanierungsplan
festgeschrieben. Allerdings kein Woh-
nen, weil zu nahe am Industriegebiet
(24h Logistik). Der Erhalt des Unterneh-
mens (Hellmann) an diesem Standort ist
auch aus Wirtschafts- und Arbeitsplatz-
politischer Sicht anzustreben.

~Am &stlichen Ufer (des Veringkanals)
zieht sich bereits ein Fuss- und Radweg
entlang und bietet der Bevélkerung ei-
nen Wasserzugang” (S. 26).

Dies wurde im Rahmen von b-sure &
Stadtumbau West verwirklicht: Sanitas-
park, Ausdinnung von wucherndem
Ufergestriipp, Steg, Banke,... Sicherung
des Interkulturellen Gartens am Stand-
ort des ehem. Deichverteidigungsla-
gers.

.Einem gastronomischen Betrieb soll-
te die Méglichkeit geboten werden,
sich dort anzusiedeln” (S. 26).

Im Rahmen des Projektes ,Veringhof
Nord” wird lber Gastronomie an die-
sem Standort nachgedacht.

,Eine Verlagerung der Olmiihle Car-
roux, die durch starke Geruchsemissi-
onen die benachbarten Wohngebiete
belastet und ein nicht mehr zu akzep-
tierendes Sicherheitsrisiko darstellt, ist
zwingend notwendig” (S. 26).

Hier sieht man die Grenzen: rechtlich
ordnungsgemal3  geflihrte Unterneh-
men kann man nicht so einfach verla-
gern. Dennoch bleibt das Thema auf
der Tagesordnung, und die Anstren-
gungen, die Geruchsbelastigung weiter
zu reduzieren, sollten verstérkt vorange-
trieben werden, notfalls auch mit 6ffent-
lichen Zuschussen.

Auch die Ansiedlung eines Containerla-
gerbetriebes in der Nahe des Kranken-
hauses ist indiskutabel. Mittelfristig ist
eine Rickabwicklung dieses Geschéftes
anzustreben.

NEUE MITTE WILHELMSBURG:
MEHR ALS NUR EIN PARK

Wir konstatierten: , Wilhelmsburg fehlt
eine lebendige Mitte mit hoher Attrak-
tivitat fir Erholung, Freizeit und Kom-
munikation. Einzelne Einrichtungen
bilden bereits den Kern der méglichen
Mitte (Rathaus, Biirgerhaus, Schulzent-
rum, Park)” (S. 28).

Dieser Missstand wurde von stadtischer
Seite erkannt und zu dem wichtigsten
stadtebaulichen Projekt der IBA erko-
ren. Zusammen mit der igs entstand ein
schlissige Nutzungs- und Freiraumkon-
zept: Der Féhranleger am Birgerhaus,
Neubau der BSU samt Stadtmodell, die
Kletterhalle, das neue Schwimmbad,
der Kanurundkurs, der igs Park im All-
gemeinen, Gastronomie im Alten Was-
serwerk ... und die in vielerlei Hinsicht
innovativen Bauvorhaben der IBA (Wa-
ter Houses, Hybrid Houses, Smart Price
/ Material Houses, ...), studentischer
Wohnraum, Hostel, ... viel mehr kann
man sich kaum wlnschen.

Die Neue Mitte ist auf einem guten Weg,
ein neues Quartier auf der Elbinsel zu
werden, das eine wichtige Bindefunk-
tion zwischen dem Reiherstiegviertel
und Kirchdorf wahrnimmt und wohn-
ortnahe Erholungs- und Freizeitmdg-
lichkeiten bietet. Wichtig sind naturlich
gute Nachnutzungskonzepte fir die igs
Hallen, wobei die anvisierte Nutzung als
Basketball-Zentrum duf3erst attraktiv er-
scheint. Winschenswert wére, dass die
Plane des Burgerhauses Wilhelmsburg,
den Bereich Musik und Kunst umfang-
reich auszubauen, umgesetzt werden
kénnen.



VERLEGUNG REICHSSTRASSE:
NEUER SIEDLUNGSRAUM IN
ZENTRALER LAGE

.Die Wilhelmsburger ReichsstraBBe in
ihrer jetzigen Lage verhindert seit Jahr-
zehnten eine hochwertige Entwicklung
in der Mitte von Wilhelmsburg. lhre
Verlegung an die Bahntrasse ist zwin-
gend. Die freiwerdenen Flédchen sind
wertvoll und kénnen zunéchst der IGA
2013 dienen und spéter zu attraktivem
,Wohnen im Griinen’ entwickelt wer-
den” (S. 34).

Das Statement der AG fand Eingang in
die allgemeine Bewertung der Situation
und Projektion einer anzustrebenden
Zukunft:

»Schon in Vorbereitung auf die IGA
wird auch die Wilhelmsburger Reichs-
straBBe an die Westseite der Bahntrasse
verschwenkt und mit Ldrmschutz ver-
sehen. Das schafft Platz fiir iber 1000
hochwertige Wohnungen, attraktive
Gewerbeflichen und véllig neue Ge-
staltungsméglichkeiten der Wilhelms-
burger Mitte” (5.10).

Dieser gemeinsame Wunsch der Akteu-
re aus der Zukunftskonferenz scheint
nunmehr greifbar nahe zu sein. Beden-
ken hierzu wurden damals nicht ge&u-
Bert. Einzig die BSU war nicht angetan,
da die etwaigen Kosten ihnen zu hoch
erschienen. In unserer AG interessier-
ten wir uns speziell fir die moglichen
stédtebaulichen Optionen, die eine
verlegte Reichsstral3e eréffnen. Uns in-
teressierte das Gemeinwohl.

,Im noérdlichen Bereich kann endlich
die Entwicklung eines neuen Wohn-
gebietes mit hohem Wasseranteil in
Angriff genommen werden: zwischen
Jaffe-David-Kanal und ABmannkanal,
ergénzt durch weitere neue Wasserlau-
fe werden attraktive Lagen am Wasser
entstehen (vgl. Diplomarbeit Andresen
/ Adamietz)” (S. 29).

Dies kann perspektivisch nun endlich
in Angriff genommen werden. Zeithori-
zont 2020, denkbares Ziel: > 1000 neue
Wohnungen

Planung und Fléchenfreimachung be-
dirfen bestimmt vieler Jahre, doch
mussen endlich klare Aussage Uber die
Verlagerung des Containerlagers am
Ende der JaffestraBBe getroffen werden.
Dieser Betrieb ist an diesem Ort abso-
lut indiskutabel. An der JaffestraBe ist
mit dem Puhsthof eine gute Keimzel-
le entstanden, Wohnen und Arbeiten
miteinander zu verbinden. Ein schdnes
Beispiel, wie denkmalgeschitze Indus-

triegebdude energetisch optimiert und
fir neue Wohnnutzungen umgewidmet
werden kdnnen.

Fir das Gebiet stdlich der Mengestra-
e / Neuenfelder StralBe, also dem ei-
gentlichen IGA-Gelénde, befanden wir:
.Die Planungen zur Internationalen
Gartenbauausstellung (IGA) 2013 wer-
den einhellig begriiBt. Zahlreiche neue
Entwickungsoptionen werden erkannt,
die dazu beitragen kénnen, Wilhelms-
burg langfristig als attraktiven Stand-
ort zu sichern” (S. 29).

Die Behauptung gilt weiterhin.

,Das freiwerdende Geldnde der dann
ehemaligen ReichsstraBe kann fir die
IGA genutzt werden und steht spéter
fir einen familienfreundlichen Woh-
nungsbau zur Verfiigung. Dann kén-
nen hier &hnlich wie in den Gebieten
nérdlich der Kornweide und 6stlich der
Georg-Wilhelm-StraBe sowie beidsei-
tig des Haulander Weges, Wohngebie-
te fir Einfamilien- und Doppelhduser
in nicht festgelegter rdumlicher Tiefe
entstehen. Dies geht einher mit einer
Aufwertung der Rathauswettern, die
attraktiver zu gestalten (Wege, Bri-
cken) und einer Freizeitnutzung zu 6ff-
nen ist (z.B. paddeln)” (S. 30).

Die Neubebauung entlang des Haulan-
der Weg ist ein anvisiertes IBA-Projekt.
Der Bau der Neuen Hamburger Teras-
senhéuser ist ebenfalls sehr zu begri-
Ben.

GEORGSWERDER & DOVE ELBE

.~Deponie Georgswerder: Mittelfris-
tig kann der Georgswerder Miillberg,
die ,Wilhelmsburger H6he’, mit seiner
von dort méglichen Fernsicht zu ei-
ner besonderen Attraktion mit hohem
Freizeitwert werden. ... Das Informati-
onszentrum zur Aufklérung liber Depo-
niegeschichte und Sanierungstechnik
sollte ausgebaut werden” (S. 30).

Die Fokusierung auf das Energiethema
ist nicht schlecht, doch soll weiterhin
Wert auf Zuganglichkeit gelegt werden,
wie die IBA es mit einer Aussichtsplatt-
form realisieren will. Die ersten sport-
lichen Events zeigen, dass dieser Ort
vielseitig nutzbar ist. Auch das anvisier-
te Informationszentrum zur Geschichte
der Deponie spiegelt den Wunsch der
Zuko wider.

,Die Landschaftsachse Dove-Elbe sollte
aufgewertet und dabei auch das Umfeld
mit einbezogen werden. Themenfelder
fir die Entwicklung sind: u.a. ,Erholung’

und ,Naturerlebnisraum’” (S. 30). Bis-
lang wurde verhindert, dass eine Be-
bauung in Uferndhe erfolgt. Weiter so!
Es wurden Grundstlicke, die direkt ans
Wasser grenzen und bebaut waren, von
der Stadt aufgekauft, entsiegelt und zu
offentlicher Grinflaiche umgewidmet.
Die Schaffung des multi-purpose way /
Freizeitrundkurs bedient den Wunsch,
ein zusammenhangendes Wegenetz flr
nicht-motorisierte Fortbewegung auch
entlang der Doven Elbe zu errichten. Es
erscheint aber geboten, am nordlichen
Ufer auf asphaltierte Wege zu verzich-
ten, und dadurch schnelles Fahrradfah-
ren oder Skaten auf Wege und Straf3en
in Georgswerder zu konzentrieren.

DER GRUNE OSTEN: NOCH IN
GEFAHR ODER FAST GESICHERT?

.Spiilfeld  Obergeorgwerder:  Eine
gewerbliche Nutzung des Spiilfeldes
wird mit groBer Mehrheit abgelehnt”
(S. 31).

Hier wurden leider, bevor die IBA an
den Start ging, durch die Politik Tatsa-
chen geschaffen. Auch muss festge-
stellt werden, dass z.B. nachtraglich
nicht durchgesetzt werden konnte, die
Hallenflachen als Ort fir Photovoltaik
Birgerkraftwerke zu sichern.

+~Nach Aufgabe der landwirtschaftli-
chen Nutzung kann die Anpflanzung
eines Waldes geboten sein. Zusammen
mit den nahe gelegenen Naturschutz-
gebieten Rhee und Kreetsand kénnte
so ein wirksamer Puffer zu der nérdlich
gelegenen stark Schadstoffe emittie-
renden Norddeutschen Affinerie gebil-
det werden” (S. 31).

Ein weitreichender Waldstreifen ist als
Schutz weiterhin wichtig, ein Wall nur
der erste Schritt. Die Einbeziehung des
Streifens in ein Biotopverbundsystem
ist anzustreben.

.Goetjensort — Stillhorn - Moorwerder:
Die historisch gewachsene und wert-
volle Kulturlandschaft im Wilhelmsbur-
ger Osten muB3 erhalten bleiben. ... Im
gesamten Bereich — auch im Elbvorland
- verbietet sich jede Gewerbe- und In-
dustrieansiedlung von selbst” (S. 31).
Die Verkehrsfihrung zum Industriege-
biet Obergeorgswerder lUber die Peute
und die Verhinderung von LKW Verkehr
durch den Wilhelmsburger Osten, ist
zwingend beizubehalten und zu Uber-
wachen. Das Verbot von weiteren Ge-
werbe- und Industrieflachen im Osten
wird begrif3t.
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.Die weitgehend noch vorhandene
Vielféltigkeit der Landwirtschaft hat ih-
ren besonderen Reiz fiir erholungssu-
chende Wilhelmsburger und Géste der
Insel” (S. 31).

Letztlich wird die landwirtschaftliche
Nutzung, insb. Sonderkulturen (Salate,
Blumen etc.) sich Uber den Markt re-
geln. Dann stellt sich die Frage : wer er-
hélt die typische Kulturlandschaft. Ziel
soll sein, Landwirtschaft und Gartenbau
zu erhalten, um die typische Kultur-
landschaft und das dérfliche Milieu zu
sichern. Beetgrében durch standortge-
méaBe Landbewirtschaftung zu erhalten
ist weiterhin Gebot der Stunde. Die Er-
folge des BUND bei der Wiedervernas-
sung von Arealen entlang des Deiches
von 1333 zeigen, dass eine Renaturie-
rung moglich ist. Weiter so!

»Diese Kulturlandschaft im Osten der
Elbinsel dient in zunehmendem Male
der Freizeit und Erholung — nicht nur
von Wilhelmsburger Biirgern. Die Ent-
wicklung in Richtung eines intensiv ge-
nutzten ,Freizeitparks’ muB3 jedoch un-
bedingt vermieden werden.” (S. 32).
Letztlich geht es um die Verwebung
vieler Ziele: Landwirtschaft, Freizeit und
Naturschutz. Daher ist das Konzept zum
Naturschutzgebiet Auenlandschaft Nor-
derelbe weiterhin reizvoll, und die Zeit
scheint gekommen, es mit Akteuren
umzusetzen, die man bislang nicht auf
dem Plan hatte: HPA. Die von HPA an-
gestrebte Neugestaltung der Tideland-
schaft Spadenlander Busch / Kreetsand
als Retentionsraum sowie die Erlebbar-
keit, wie das studio urbane landschaf-
ten dies in der von HPA beauftragten
Studie darstellt, ist genau das, was wir
wollten. Stetige Deicherhéhungen sind
kein langfristig taugliches Mittel, anste-
henden Risiken zu begegnen.

,Ein Wiederaufbau der durch Brand-
schaden stark in Mitleidenschaft gezo-
genen Wasserburg wird sehr begriiBt.
Eine Nutzung, die im Einklang mit der
exponierten Lage steht und zugleich
einen neuen Anlaufpunkt im Wilhelms-
burger Osten darstellt, wird beflirwor-
tet” (S. 31).

Bedauerlicherweise wurde die Was-
serburg abgerdumt und der Zugang in
das Gebiet gleichzeitig unterbunden,
um das Areal sich ungestort entwickeln
zu lassen und es als archeologisches
Bodendenkmal zu sichern. Der Stand-
ort des Tideaueninformationszentrum
in der ehem. Stackmeisterei nahe der
Bunthauser Spitze ist eine bessere Al-
ternative. Das Zentrum, mit viel Liebe

und Engagement aufgebaut, ist ein Ort
fir Umweltbildung fir Schulkinder und
fur Erwachsende. Der gop (Gesellschaft
fur dkologische Planung) sei an dieser
Stelle Dank fir das Engagement und
den Betrieb des Infozentrums ausge-
sprochen. - Weiterhin mangelt es an ei-
ner verlasslichen Querungsmaoglichkeit
Uber die Norderelbe. Warum dies bis-
lang (ob abgehangt an der bestehender
Autobahnbriicke oder Neubau) noch
nicht intensiv geprift wurde, bleibt die
Frage. Eine temporare Fahrverbindung
fir FuBganger und Fahrradfahrer mit
Knotenpunkt Bunth&user Spitze (Vier-
und Marschlande / Moorwerder / Bul-
lenhausen), ware, zumindestens in den
Sommermonaten, ein Anfang.

Die touristische Weiterentwicklung der
Elbinsel wirde durch die Anbindung an
den Elbe-Radwanderweg einen immen-
sen Schub erfahren. Dies ist im Sinne
Vieler, und IBA & igs sollten das in der
verbleibenden Zeit beriicksichtigen.

KIRCHDORF: SCHLANK, HOCH,
BREIT, GRUN

JKirchdorf Siid: Vorgeschlagen wird
eine stddtebauliche Neubetrachtung
der GroBwohnsiedlung und ihres Um-
feldes unter Beteiligung der Anwohner
und erfahrener Architekten. Auch sind
die positiven Entwicklungen der letz-
ten Jahre (Pfértnerlogen,...) weiter zu
verfolgen. Eine Vermehrung von Kom-
munikationsrdumen und kulturellen
Angeboten ist erstrebenswert” (S. 33).
In den vergangenden zehn Jahren und
l&nger entstand ein Netz aus sozialen
und kulturellen Einrichtungen, getra-
gen von Akteuren und der Bevdlkerung
im Quartier, die vielschichtig und fan-
tasievoll die Lebensqualitadt nachhaltig
verbesserten. Ob  Kinderbauernhof,
Freizeithaus, Verikom, Seute Deerns,
Tausend Steine, Laurenz-Jansen Haus,
zahlreiche private Initiativen und das
Engagement der Schulen ... alle sind
wichtig. Leider fallen gute Ansatze und
Projekte immer wieder der Unstetigkeit
der Forderpraxis durch die Bundesan-
stalt fur Arbeit, dem Senat, ... zum Op-
fer.

.Es liegen Pléne vor, die Raststétte
Stillhorn nach Meckelfeld zu verla-
gern” (5.33).

Von modernen Wohnmobilstellplatzen
bis hin zu Vermarktungscenter regio-
naler Produkte konnten wir uns vieles
vorstellen. Die aktuelle Planungsunsi-
cherheit ist inakzeptabel. Ziel muss sein:
Keine weiteren LKW Stellflachen, Larm-

schutz insb. bei Kihlcontainern. Diese
und andere Ideen gilt es im Rahmen der
Umzugsplane weiter zu verfolgen.

,Es bestehen Uberlegungen, Flichen
als Bauland auszuweisen, die die his-
torische Beetgrabenstruktur zeigen,
6kologisch wertvoll und stark erhal-
tenswiirdig sind. Im Rahmen der Zu-
kunftskonferenz einigte sich die AG,
flir Kirchdorf Mitte-Nord eine Wohn-
bebauung vorerst abzulehnen und den
Erhalt der bisherigen landwirtschaftli-
chen Nutzung zu beflrworten” (S 33).
Eine von der IBA intendierte Bebauung
wurde aufgrund der massiven Beden-
ken von Seiten des Naturschutzes und
Einwénden von Anliegern im Rahmen
eines aufwendigen &ffentlichen Verfah-
rens verworfen. Hier zeigte sich, das IBA
Projekte nicht mit aller Macht realisiert
werden, sondern stets einem Abwa-
gungsprozel3 unterliegen.

Doch: neue Flachen fir Wohnraum
muissen erschlossen werden, um der
inselinternen Nachfrage, der Schaffung
eines langfristig tragféhigen Alters-Mi-
xes, als auch des Zuzugs von aufB3en zu
entsprechen. Als wenig sensibles Ge-
biet bleibt daher mittelfristig die mitt-
lere Achse Wilhelmsburg, also beidseits
der zu verlagernden Reichsstral3e.

ALLGEMEIN WOHNEN

LJAttraktive und bezahlbare Wohn- und
Arbeitsumgebungen wirken anziehend
auf zahlreiche verschiedene Bevélke-
rungsgruppen mit unterschiedlichen
Lebensstilen. Eine Durchmischung der
aktuellen Bevélkerungsstruktur wird
von vielen Seiten angemahnt, damit
zugleich weitere Probleme einer L6-
sung zugefihrt werden kénnen. Dazu
zdhlt insbesondere die Aufwertung
des kiinftig bedeutendsten Produkti-
onsfaktors, des wissenden, gut ausge-
bildeten Menschen. Hierzu ist das Bil-
dungsniveau und die Bildungsqualitét
zu heben. Dies muB3 in Wilhelmsburg
mit aller Kraft geschehen — und nutzt
gleichzeitig der Attraktivitdt des neu-
en Wohnstandortes. Attraktiver Wohn-
raum und exzellente Bildung ergénzen
und beférdern sich somit gegenseitig”
(5.35).

Dieser Zusammenhang gilt weiterhin.
Mit dem Bilduungszentrum ,Tor zur
Welt” und dem Medienzentrum Kirch-
dorf geht die IBA auf diese Gedanken
ein.



ALLGEMEIN LOGISTIK

«Logistik in einer sich dynamisieren-
den und globalisierenden Wirtschaft
wird eine der Herausforderungen der
nichsten Jahrzehnte sein. Hamburg
ist auf dem Weg, sich als nationale und
internationale Gliterdrehscheibe fest
zu etablieren. Entlang der Wertschép-
fungskette Logistik entstehen lukrative
Bereiche. ... Will Hamburg sich als Lo-
gistikdienstleister etablieren, missen
Ausbildungs- und Forschungskapazité-
ten in diesem Sektor geschaffen wer-
den. Aufgrund seiner Lage bietet sich
hierfiir Wilhelmsburg an. Die Ansied-
lung eines Logistikkompetenz und Bil-
dungszentrums wére ein erster Schritt,
weitere Entwicklungen zu initialisieren
(Gewerbeneuansiedlungen, hochwerti-
ge Ausbildungsstellen) (S. 35).

Dies gilt weiterhin uneingeschrankt.

ALLGEMEIN WASSER:

Wilhelmsburg ist eine ,Wasserstadt”
(S. 19):

Diese Bezeichnung hat die igs auf-
gegriffen. Mit dem Ausbau der Rath-
auswettern und der Errichtung eines
Kanurundkurses zielt sie in diese Rich-
tung. Weitere durchgefihrte oder ein-
geleitete MaBnahmen: Fahranleger mit
Biergarten am Ernst-August Kanal und
Neubau der Schleuse, Sanierung Ver-
ingkanalschleuse, Tidepark Kreetsand,
Maritim Cycle Line, ... Noch zu erfillen:
Sanierung Veringkanal.

.Die Verbindungen zwischen der Ham-
burger Innenstadt, dem Grasbrook
und Wilhelmsburg sollen verbessert
werden, um Wilhelmsburg stérker an
die innere Stadt anzubinden. Dazu
kann u.a. die vorhandene gute Wasser-
lage Wilhelmsburgs zu einer Fahrver-
bindung genutzt und der Hafen besser
fiir die Offentlichkeit zugénglich ge-
macht werden (vgl. Anhang: Niemann
S. 201).”

Die privat organisierte Maritime Cyrcle
Line als auch die temporédren Angebo-
te im Rahmen von Veranstaltungen zei-
gen, dass dies funktioniert. Wiinschens-
wert wére allerdings die Einbindung in
das Hadag-Netz.

«Wasser ist das Element in Hamburg,
welches zunehmend Wertschétzung er-
fahrt. Die Planungen der Hafencity be-
legen dies. Es ist der Wilhelmsburger
Bevélkerung nicht vermittelbar, warum
mit einem immensen Aufwand am Nor-
dufer der Norderelbe Wasserzugangs-

méglichkeiten geschaffen werden und
dies auf Wilhelmsburg nicht méglich
sein sollte.” (5.36)

Dies gilt weiterhin uneingeschrankt.
Dass sich das Institut fur Klimafolgen-
Engeneering der TU Hamburg-Harburg
mit Hilfe von H.C.Hagemann auf Wil-
helmsburg ansiedelte und neue Kon-
zepte im Umgang mit etwaigen Flutsze-
narien erarbeitet, ist sehr zu begriBen.
Woinschenswert ist, dass deren Erkennt-
nisse Eingang in die langfristige Stadt-
planung finden.

ALLGEMEIN FLACHE

LAltlasten sind vielfach noch nicht sa-
niert. Die Sanierung ist jedoch Grund-
bedingung, um Entwicklungsflachen
zu erhalten” (S. 34)

Sanierungen erfolgen derzeit oftmals
nur im Zuge von Bauvorhaben. Dies
ist verstandlich, doch muss weiterhin
danach gestrebt werden, die Elbinseln
insgesamt von Altlasten zu befreien
(Ausnahme Georgswerder Hohe).

FAZIT

Es wurde gewlnscht, einen starken
Verbindeten bei der Verbesserung
der Wohn-, Lebens-, Arbeits- und Bil-
dungsaspekten an der Seite zu haben.
IBA & igs sind diese engagierten Akteu-
re. Danke.

Unsere konkreten Wiinsche bis 2013:

» Sanierung von Altlasten auf Brachen
statt Versiegelung,

» Einleitung Planung Kleiner Grasbrook,

> Zeitplan f. Ausbaggerung Spreehafen,

» mehr Engagement beim Verkehrs-
konzept Stderelbe,

» Forcierung der Planung fir eine FuB3-
und Radwegebrlcke Uber die Norder-
elbe gen Osten,

» nachhaltiges Flachennutzungskonzept,

» intensives Einsetzen, dass die Reichs
straBBe verlegt wird,

» Sicherung der bei Verlegung freiwer-
denden Flache, so dass dort keine
Containerlager etc entstehen.

» Sanierungskonzept Veringkanal und
benachbarter Flachen.

» Querung der Norderelbe fir Radfah-
rer und FuBganger an der Autobahn-
bricke

1"
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BEWERTUNG DES ERREICHTEN
UND KUNFTIGE AUFGABEN - EINE AUSWAHL

Oktober 2010 / Mathias Lintl & Lisa Zahn
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ERFOLGREICH DURCHGEFUHRT BZW. IN REALISIERUNG

Sicherung Veddeler Wasserkreuz

Entwicklung 52er Schuppen (Hafenmuseum etc.)

Rundweg Spreehafen

Offnung Zollzaun

Ernst-August Schleuse / Anleger

Weg entlang Veringkanal / Sanierungsgebiet Reiherstiegviertel
Sicherung Landschaftsachse Dove Elbe

Entwicklung Reiherstieg-Knie / Sicherung Dockville Gelédnde inkl. Festival
Erhalt funktionsfahige Veringkanal-Schleuse

. Schiffbarer Wasserweg zum Biirgerhaus / Rathaus
. Neubauten in der Mitte (BSU, Wohnen, Gewerbe)
. IGS Park: Neubau Schwimmbad, Ausstellungs- bzw. Baskeballhalle,

Kletterhalle, Gastronomie im Alten Wasserwerk etc.

Attraktive Bebauung am Park (Hamburger Terrassen, Georg-Wilhelm Héfe)
Neugestaltung Bahnhof / Berta-Kréger Platz

Investitionen in Bildung & Sozialen, u.a. Tor zur Welt Schule, Sprach- und
Bewegungszentrum, Medienzentrum, HdJ Kirchdorf, Familienzentrum
Kirchdorf-Sud,...

Nichtbebauung Kirchdorfer Wiesen

Rickdeichungsgebiet Kreetsand und eventuell Retentionsraum
AusgleichsmaBnahmen der IGS / 6kologische Aufwertung

Tideelbauen Informationszentrum der GOP

Energieberg Georgswerder mit Informationszentrum und Aussichtspunkt

NOCH UNENTSCHIEDEN / ENGAGEMENT NOTWENDIG

Laufende Diskussion Nutzung Kleiner Grasbrook

(Lehre & Forschung, Wohnen,...)

Ausbaggerung des Spreehafens, Sicherung der Nutzervielfalt,

HPA Gebiihrenordnung fraglich

Noch ausstehende Entscheidung, das endlich die ReichsstraBe verlegt wird
Noch keine Festlegung fiir optimaler, attraktiver Larmschutz

Wenig konkrete, ganzheitliche Planungen fiir Gebiet &stlich des Veringkanals
Noch zu entscheiden: Wohnen am Hauldnder Weg

Stockende Planung Raststéatte Stillhorn

Langfristig, tragfahiger Konsens zwischen Landwirtschaft und Naturschutz
Mehr Engagement Verkehrskonzept Siiderelbe

CO2-neutrales Wilhelmsburg

VERGEBENE CHANCEN, MANGEL ODER FEHLER

Verkehrsfihrung Zoll / Autobahn, Abriss Alter Ballsaal und Gestaltung Elbufer
Keine Elb-Querung fiir FuBgénger und Radfahrer

Gewerbliche Nutzung Spiilfeld Obergeorgswerder

Kein Weg entlang der Wasserkante

Keine Verlagerung Containerlager Jaffestraf3e

Kein Sanierungskonzept Veringkanal

Kein Sanierungskonzept DEA Gelande

Keine Verlagerung Nordische Oelwerke

Zusétzliches Containerlager nah am Krankenhaus

Unzureichende Integration von Kirchdorf Std
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ARENA 1B: Verkehr

WILHELMSBURG 21

WIRD DIE ELBINSEL AUTOBAHNKNOTENPUNKT ODER
HAMBURGS UMWELT-HAUPT-STADTTEIL?

MICHAEL ROTHSCHUH

Grundlage des Textes:
Ergebnisse der AG 2 ,Verkehr”
aus dem Weissbuch

14

Die Zukunftskonferenz 2001/2002 war
Teil der Protestgeschichte der Wil-
helmsburger Biirgerbewegung gegen
die Autobahnpléne der Senate aller
politischen Couleur und zugleich qua-
si die Bewerbung Wilhelmsburgs um
den Titel als Hamburgs Umwelt-Haupt-
Stadtteil. Lange vor European Green
Capital wurde hier die stadtebauliche
Entwicklung zu mehr lebenswertem
Wohnen auf dieser innenstadtnahen
Elbinsel gefordert, verbunden mit ei-
ner Verkehrswende zur Nachhaltigkeit:
Vermeidung, Verlagerung sowie stadt-,
umwelt- und klimavertréagliche Gestal-
tung von Guter-und Personenverkehr.

Die Zukunftskonferenz war kein Rat der
Weisen, ihre Vorschlage kein Rezept-
block, von dem die Politik sich jeden
beliebigen Mix zusammen stellen kénn-

te. Es ging um Angebote fir die Diskus-
sion, bei der sich nach Wilhelmsburger
Tradition viele Menschen in Birgerver-
sammlungen, bei Demonstrationen
und Feiern einmischen: kontrovers und
konstruktiv, politisch und frohlich, voller
Arger und Begeisterung.

In diesen Wochen werden konkrete
Entscheidungen zu den viele Millionen
Euro schweren Autobahnprojekten Ha-
fenquerspange und Wilhelmsburger
ReichsstraBe getroffen, die das Bild
Wilhelmsburgs fir das ganze 21. Jahr-
hundert prédgen werden.

Die Wilhelmsburgerinnen und Wilhelms-
burger werden es sich nicht gefallen las-
sen, dass Senat, IBA, igs, Handelskam-
mer und andere von auBBen ihre Zukunft
bestimmen. Sondern sie werden kraftvoll
mitmischen. Und da wo sie mitmischen,
gibt es bekanntlich gute Lésungen.



HAFENQUERSPANGE - 71 JAHRE
PLANUNG, 31 JAHRE PROTEST

1939

Geplant wird ein Hamburger Autobahn-
ring. In Schulatlanten wird die geplante
Autobahn durch Wilhelmsburg 1943 ein-
gezeichnet.

1974

Die Kohlbrandbricke verbindet den 6st-
lichen Hafen mit der A7 und dem neuen
Elbtunnel. Sie ist eine StadtstraBe, wird
aber als Autobahnzubringer vom Bund
mit finanziert.

1979

In den 70er Jahren scheitern die Stadt-
autobahnplane nordlich der Elbe (Als-
terquerspange, Stadtautobahnen durch
St.Georg, Ottensen, am zugeschitteten
Isebekkanal u.v.m.) am Widerstand der
Hamburger Birgerinnen und Burger. Als
Ersatz dafir soll nach dem Generalver-
kehrsplan eine ,Hafen-Autobahn” durch
Wilhelmsburg zusammen mit einem
Tunnel vom Baumwall zum Spreehafen
entstehen.

1984

teilt Birgermeister von Dohnanyi auf
einer von protestierenden Wilhelmsbur-
gern einberufenen Birgerversammlung
das Ende der Plane fiir eine Hafenquer-
spange mit.

1992

gelangt die HQS in den ,vordringlichen
Bedarf” des Bundesverkehrswegeplans,
aus dem sie 2003 aufgrund des niedri-
gen Nutzen-Kosten-Verhéltnisses wieder
zurlck gestuft wird in den ,weiteren Be-
darf mit Planungsrecht”. Das Planungs-
recht wird fortan mit vielen Mio. Ham-
burger Steuermitteln ausgetibt.

Ab 1998 wird die Linienbestim-
mung durchgefiihrt. Die Alternati-
ven sind, wie auch 12 Jahre spéter,
»Nordtrassen”, ,Siidtrassen” sowie
eine Diagonale Ost mit einer ver-
legten Wilhelmsburger Reichsstra-
Be und eine Diagonale West.

1998 bis 2005

wird die Linienbestimmung durchge-
fihrt. Die Stdtrasse wird als 6kologisch,
stadtebaulich und verkehrlich schlech-
teste Trasse bewertet.

2005

plant die CDU-Regierung ein Public-Pri-
vate-Partnership-Projekt nach dem Vor-
bild des Libecker Herrentunnels. Eine
+Machbarkeitsstudie” zeigt: Die Maut
ware den Fahrern zu teuer, lieber wirden
sie andere Strecken nutzen.

2007

Auf einem ,Labor Hafen-Logistik-Stadt”
der IBA Hamburg werden erstmals Alter-
nativen zu Autobahnplanen diskutiert.

2008

Im Januar wird das Scheitern der Planun-
gen einer Nordtrasse bekannt gegeben:
Kosten Uber 1 Mrd. Euro, mangelnde
Vertréglichkeit mit dem ,Sprung Uber
die Elbe”. Die IBA schlagt eine West-
Diagonale vor, die die Wilhelmsburger
ReichsstraBBe Uberflissig machen kénn-
te. Die neue Koalition von CDU und GAL
sieht im April ,Lésungen fir zwei Ost/
West-Stral3enverbindungen” vor. Die
GAL will die Stdtrasse als Autobahn. Die
DEGES wird mit einer darauf gerichteten
Studie beauftragt.

2009

Senatorin Hajduk stellt im Marz ausge-
wahlten Pressevertretern eine von der
DEGES erarbeitete Stdtrasse vor. Diese
Plane fihren im April zur ersten Grof3de-
monstration mit 1000 Teilnehmern, im
Herbst folgt eine weitere mit 2000 Men-
schen.

Es gibt Informations-und Diskussions-
veranstaltungen zu den Planen. Vom
Juni bis November soll eine ,Kernar-
beitsgruppe” von Behdrdenvertretern
und Bewohnern Alternativen und Kom-

promisse ausloten. Die Senatorin nimmt
nur an der Eréffnungssitzung teil, ein Er-
gebnis gibt es nicht.

Bei einem Scoping-Termin duBern sich
IBA Hamburg und igs 2013 kritisch zur
Hafenquerspange, aber veroffentlichen
ihre Stellungnahme nicht.

2010

Im Februar stimmt die Hamburgische
Birgerschaft dem Antrag auf eine neue
Linienbestimmung auf der Stdtrasse zu:
Die Autobahn soll als Verlangerung der
kiinftigen Stader A26 durch Moorburg,
Bostelbek und Wilhelmsburg zur A1 in
Stillhorn fuhren. Seit dem 18. Oktober
liegt der Linienbestimmungsantrag im
Rahmen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung auszugsweise zur Einsicht aus.

2011
will die Behdrde mit einem Planfeststel-
lungsverfahren beginnen, das Hamburg
zahlt.

2015

gilt ein neuer Bundesverkehrswegeplan.
Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis wird wohl
weiter sinken: Es steht fest, dass eine
Hafenquerspange fir die Hamburger
Innenstadt Uberhaupt keine Entlastung
bréchte. Der Masterplan StraBe der HPA
macht zudem deutlich, dass sie auch fur
den Hafenverkehr Uberflissig ist. Geht
es verninftig zu, so wird die Autobahn
auch in den néchsten 70 Jahren nicht
gebaut.

15



16

WILHELMSBURGER REICHS-
STRASSE NACH DEM SCHEITERN
DER BEHORDENPLANE

Die Wilhelmsburger Reichsstral3e ist ein
Argernis, weil sie als SchnellstraBe vor
allem mit lautem Durchfahrtverkehr den
Stadtteil durchschneidet, parallel zu der
2km weiter 6stlich gelegenen Autobahn
A1. Seit 2000 gab es eine Diskussion zu
einem moglichen Verzicht auf die Stra-
Be und ihrem Rickbau. Die Verlegung
an die Bahn mit einem gemeinsamen
Larmschutz erschien vielen als das ge-
ringere Ubel gegeniiber der gegenwar-
tigen Situation und wurde als Vorschlag
in das Weissbuch der Zukunftskonferenz
aufgenommen.

Eine neue Chance zeigte Anfang 2008
der Plan des IBA-Chefs Hellweg, mit
Hilfe einer Ringlésung fur den Verkehr
die Reichsstraf3e im Stden aufzugeben
und im Norden zu einem Boulevard
umzugestalten. Die Frihlingsbotschaft
2008 der IBA ,, Boulevard statt Bollwerk”
richtete sich auch gegen eine mégliche
Doppeltrasse von Bahn und Straf3e.
Aber sie verflog so schnell wie sie ge-
kommen war, weil die dabei geforderte
Autobahn Uber eine daflir ungeeignete
Klappbricke fihren wirde.

. Verlegung der Wilhelmsburger Reichs-
straBe noch vor Beginn der igs /IBA
2013”

hiel3 nun die Parole von Uli Hellweg, der
neuen Senatorin Anja Hajduk und des
Oberbaudirektors J6rn Walter. Diskussi-
on war nicht erwlinscht, erst mUsste die
Finanzierung beim Bundesverkehrsmi-
nisterium ,in trockene Tlcher”gebracht
sein.

Im Herbst 2008 wurde klar: Geplant ist
nicht nur eine Verlegung der Bundes-
stralBe, sondern zugleich deren Ausbau
zu einer Autobahn mit doppelter Brei-
te und hoherer Geschwindigkeit. Der
Sturm der Entrlistung brach los, beson-
ders bei den Nachbarn der Eisenbahn,
denen nun auch noch eine Autobahn
zugemutet werden sollte. Die Senatorin
ordnete an, dass die Stadtautobahn die
Bezeichnung B 4/75 beibehalten sollte,
sie war bereit, den Wilhelmsburgern
den Bau ,zu erklaren”, nach einiger
Zeit auch zu einem ,Beteiligungsver-
fahren”. In der fur die Auslotung von
Alternativen und Kompromissen vorge-
sehenen Kernarbeitsgruppe erklarte sie
den Vorrang der Bundesfinanzierung:
,Sollten Bundesmittel zur Verlagerung
der Wilhelmsburger ReichsstraBBe zur
Verfligung gestellt werden, wiirde sie

die diese trotz des laufenden Verfah-
rens nutzen wollen” und nahm an der
Kernarbeitsgruppe nicht weiter teil.

So setzte sie sich auch weder mit den
Vorschlédgen der Kritiker, wie z.B. Larm-
schutz und Geschwindigkeitsbegren-
zung an der bestehenden Reichsstral3e,
noch der Beflrworter einer Verlegung
auseinander, die die ReichsstralBe unter
dem Ernst-August-Kanal hindurch fih-
ren wollten. Denn jegliche Anderungen
gegenlber den vorgegebenen Planun-
gen konnten die Finanzierung und die
Fertigstellung vor 2013 gefahrden.

Fast alle Birgervertreter in der Kernar-
beitsgruppe aber waren sich einig: ,Das
seitens der BSU/DEGES vorgelegte
Konzept fireinen Ausbau der Wilhelms-
burger Reichsstra3e zu einer Stral3e mit
Autobahnquerschnitt in einer Lage pa-
rallel zur Bahn ist nicht akzeptabel. Zu
favorisieren ist eine allméahliche Ent-
wicklung zu einer StadtstraBe anstelle
eines Ausbaus zu einer Stral3e mit Auto-
bahnquerschnitt. Es missen alternative
Pléne fur die Zukunft der Wilhelmsbur-
ger ReichsstraBe entwickelt werden,
die Stadtplanung und Verkehrsplanung
miteinander verbinden.”

Der Zeitplan ist gescheitert, der Auto-
bahnbau verliert seine Rechtsgrund-
lage

Nach dem eng kalkulierten Zeitplan von
2008 hatten die Bauarbeiten im Oktober
2010 beginnen missen, damit die Stra-
Be bis zur Erdffnung der igs/IBA 2013
fir den Verkehr freigegeben wird. Bis-
her aber sind die Plane noch nicht ein-
mal von der Bilrgerschaft beschlossen.
Nach dem nun vorgelegten Zeitplan
des Senats soll die Autobahn von An-
fang 2012 bis Marz 2013 fertig gestellt
werden. Niemand, auch nicht die Sena-

torin, glaubt daran, dass die Autobahn
in 15 Monaten gebaut werden kann.

Scheitert aber der Zeitplan, dann wird
auch die Finanzierungsvereinbarung
Hamburgs mit dem Bund hinfallig, wo-
nach Hamburg sich deshalb mit 10,4 Mio.
Euro beteiligen wirde, weil es durch die
Jfrihzeitige Fertigstellung” Lérmschutz-
malnahmen an der bisherigen B4/75
fur die igs einsparen wirde: Ohne Fer-
tigstellung gibt es keine Einsparung. Ist
aber die Finanzierungsvereinbarung hin-
fallig, so ist auch der Hamburger Finan-
zierungsanteil nicht mit dem Art. 104a
des Grundgesetzes vereinbar, auf das
die Senatoren vereidigt sind.

Die Behorde mag jetzt versuchen sich
durch zu schlangeln; fur die igs/IBA
werden provisorische Larmschutzwande
ins Spiel gebracht, die nach der Schau
wieder abgerissen werden, oder eine
halbjéhrige Sperrung der Wilhelmsbur-
ger ReichsstralBe in einer Zeit, in der
man Millionen zusétzliche Besucher er-
wartet.

Chance zum Neuanfang: integrative
Verkehrs- und Stadtentwicklungspla-
nung fiir die Elbinsel

Da eine Autobahn-GroBbaustelle wah-
rend der IBA/igs 2013 Chaos schaffen
und Besucher abschrecken wirde, gibt
es keinen Zeitdruck mehr. Jetzt kann
man mit einer integrativen Stadtent-
wicklungs- und Verkehrsplanung begin-
nen, bei der auch die Rolle und Lage
der Wilhelmsburger ReichsstraBe ge-
klart wird.

Heute, am 26. Oktober 2010, ist fur die
IBA, die igs und den Senat der richtige
Zeitpunkt zur Entscheidung fir einen
Neuanfang der Planung zusammen mit
den Birgerinnen und Burgern, nicht
Uber sie hinweg und nicht gegen sie.

»~Autobahnen sind grundsétzlich trennende und mit erheblichen Emis-

sionen verbundene Einschnitte. In stddtischen Bereichen stellen sie

Barrieren dar, durch die stadtische Zusammenhénge und Verbindun-

gen nachhaltig unterbunden oder massiv gestért werden.”
(Burgerschafts-Drucksache zum A7-Deckel — 19/2471, 3.3.2009)



DIE ELBINSEL WILHELMSBURG
ALS HAMBURGS UMWELT-HAUPT-
STADTTEIL

Nachhaltige Verkehrsgestaltung:

Die S-Bahn erhalt einen dichteren Takt
und zwei neue Stationen: Bostelbek
mit Park&Ride, nah am zukunftsféhigen
Moorburg, vielleicht auch Kornweide
mit der Nahe zu Kirchdorf Sud.

Die HVV-Féhre 73 legt auch am Ernst-
August-Zoll an und verbindet das Rei-
herstiegviertel mit Hamburg nérdlich
der Elbe. Am Anleger halten zudem
Schiffe der Circle Line und zum Wil-
helmsburger Rathaus.

Die Busverbindungen zu den Nachbar-
stadtteilen werden verbessert, Radfah-
ren auf der Insel wird sicherer und be-
quemer, man kommt mit dem Rad auch
Uber die Elbe im Osten und Westen.
So wird der motorisierte Individualver-
kehr verringert.

Im neuen Masterplan (HPA, 2010: Stra-
Benverkehr im Hamburger Hafen) zeigt
sich der Hafen in einer neuen Rolle: als
guter Nachbar der Stadtteile, an die er
mit der Auflésung der Freizone naher
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heran rickt. Ausdricklich in Anlehnung
an Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V.
schlégt er die Herausnahme des LKW-
Durchgangsverkehrs aus den Wohn-
straBen wie z.B. Harburger Chaussee,
Otto-Brenner-StraBe und Georg-Wil-
helm-StralBe und deren Verlagerung auf
das ,strategische Netz"” des Hafens vor.
Moglich wird dies durch elektronisch
gestutzte Verkehrslenkung und kleinere
MaBnahmen an Knotenpunkten. Einer
neuen Autobahn bedarf es nicht. Die
Uberginge zwischen Hafen und Au-
tobahn werden bereits zwischen HPA
und Stadtteilbeirat Veddel beraten. Ein
dhnlicher Aushandlungsprozess sollte
fir den stdlichen Ubergang Kornweide
und/oder Neulénder StraB3e beginnen.
Beim Wegfall des Hafenverkehrs ber
die Harburger Chaussee gelangt auch
die seit 2009 geforderte Zivilisierung
der Wilhelmsburger ReichsstraBe mit
weniger Durchgangsverkehr, Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 50 km/h und
der langfristigen Umwandlung zur
StadtstraBBe in Reichweite.

Der HPA-Masterplan macht zudem
deutlich: Fir den Hafen hat langfristig
der Neubau einer héheren Kéhlbrand-
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bricke absolute Prioritat vor dem Bau
einer neuen Autobahn. Fir die kiinftige
Kéhlbrandbriicke als wichtigste Hafen-
hinterlandanbindung braucht Hamburg
zwischen 2020 und 2030 Geld vom
Bund, wofir es bei Finanzierung einer
Autobahn-Querspange durch den Bund
kaum Chancen gabe.

Elbinsel als Modell

Die Elbinsel Wilhelmsburg hat gerade
wegen ihrer Verflechtung mit dem Ha-
fen das Potential, Modell einer nach-
haltigen Verkehrsgestaltung zu sein.
Voraussetzung ist, dass Hamburg die
Elbinsel Wilhelmsburg nicht mehr als
,Raum fUr den Rest” ansieht und be-
handelt, sondern als einen lebendigen,
vielfdltigen Ort des Wohnens, der Frei-
zeit, der Kultur und der Arbeit.

Nachhaltiger Verkehr auf der Elbinsel
Michael Rothschuh, 2010
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Wie sollte die Reichsstrasse kiinftig den Ernst-August-Kanal kreuzen?

WILHELMSBURG IM FADENKREUZ
DES VERKEHRS

DIE ERGEBNISSE DER AG VERKEHR

HANS-JURGEN MaAAss

Grundlage des Textes:
Ergebnisse der AG 2 ,Verkehr”
aus dem Weissbuch
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Mit Ende der ZuKo im Marz 2002 [3ste
sich unsere AG nicht auf, sondern exis-
tierte bis Sommer 2004 als Arbeits-
gruppe Verkehr von Zukunft Elbinsel
weiter. Wir aBen in dieser Zeit eine
Menge Schnittchen und lernten viel.

Unsere wichtigsten Ziele waren:

1. Verhinderung der Hafenquerspange
.Das wichtigstes Ergebnis unserer Ar-
beitsgruppe ist, dass wir die geplante
Hafenquerspange ablehnen”, definier-
te Angad (Anja) Swiderski in ihrer Rede
auf der Abschlussveranstaltung der
ZuKo das wichtigste Ziel unserer AG.

Die Zeitungen schrieben damals uni-
sono: Ohne Hafenquerspange droht

dem Hafen der Verkehrsinfarkt! Und
alle glaubten das. Wir aber wollten sie
verhindern. Das teuerste Autobahnteil-
stick Deutschlands, parallel zur K&hl-
brandbriicke, dort 75m hoch, der ganze
Rest in 15 Meter Hohe — hoch wie ein
6-stockiges Haus —und so im Bogen um
das grunderzeitliche Reiherstiegviertel
herum und dann schnurgerade quer
Uber den Spreehafen. Auf Hohe des
Ernst-August-Kanals galt es ein Auto-
bahndreieck zu verhindern; dies auch,
weil es die derzeitige Lage der Reichs-
strasse zementiert hatte.

Es war ein 500 Mio. Euro-Projekt. Das
es zu verhindern galt, zu einer Zeit, als
Wilhelmsburg noch ,no-go” war. Um
Uberhaupt erst einmal die Aufmerksam-



keit der Offentlichkeit auf den geplan-
ten Tatort fUr das , stadtebauliche Jahr-
hundertverbrechen” zu lenken, hob
der Verein ,Zukunft Elbinsel” zunachst
das jahrliche ,Spreehafenfest” aus der
Taufe. Wir machten begeistert mit. Und
wir schwarmten aus, auf der Suche nach
Verbindeten und Argumenten.

Das entscheidende Argument liefer-
te schlieBlich, da bestand die Gruppe
schon gar nicht mehr, eine Studie, die
der Industrieverband Hamburg unter
seinem damaligen Vorsitzenden Dr.
Marnette in Auftrag gegeben hatte.
Vereinskollege Prof. Michael Rothschuh
hatte sie ertriffelt. In dieser Studie
stand alles drin was wir, was die ganze
Stadt wissen musste.

Am 13.11.2007, vor dem Hintergrund
des Burgerschaftswahlkampfs 2008,
gelang es, mit der Unterstitzung von
700(!") Wilhelmsburgern, die Spitzen-
kandidaten der Parteien im Blrgerhaus
Wilhelmsburg mit den Fakten zu kon-
frontieren, dass nicht etwa die Brlicke,
sondern vielmehr die Kreuzung da-
hinter die Ursache der Staus ist. Astrid
Christen als Moderatorin gelang es,
CDU-Fraktionsfiihrer Bernd Reinert zu
entlocken, dass er sich um die Angele-
genheit kimmern werde.

Es klingt banal, aber daraufhin wurde
die Kreuzung in Waltershof im Sommer
2008 umgebaut. Weil damit die Staus
schlagartig beseitigt waren, wurde der
Plan einer Autobahn im Norden von
Wilhelmsburg fallen gelassen. Inzwi-
schen wurden deren Kosten bereits of-
fiziell mit 995 Mio. Euro beziffert, wah-
rend der Umbau 2 Mio. gekostet hat.
Status: ERLEDIGT

Betrachtet man die Dinge bei Licht, so
hatte die zustdndige HPA (bzw. deren
Vorlduferorganisation), um den Bau der
Hafenquerspange herbei zu pressen,
der Hafenwirtschaft Uber bald 35 Jahre
einen Millionenschaden zugefigt. Und
weder die Presse noch die Politik hat-
te es erkannt. Wir lernten damals: ein
politisch-administratives System, das
derart grobe Fehlleistungen produziert,
hat ein Problem — diplomatisch gesagt:
es verflgt Uber Potential.

So konnte es kaum verwundern, dass
schon bald neue Plane, dieses mal zum
Bau einer HQS-Sud, im Koalitionsver-
trag von 2008 auftauchten. Dazu 3x Ent-
warnung: 1. Die GAL, aus deren Reihen
der Vorschlag kam, ist dazu inzwischen

auf Distanz gegangen, 2. Die Aufnah-
me der HQS-Sud in den Bundesver-
kehrswegeplan ware frihestens 2015
moglich, 3. Weil aber im BVWP selbst
der sog. ,vordringliche Bedarf” unterfi-
nanziert ist, hat die sldliche Kopie des
nordlichen Originals kaum den Hauch
einer Chance.

2. LKW-Durchfahrtverbot

Einvernehmlich wurde von uns auch
ein Lkw-Durchfahrtverbot beflrwortet,
dass vorsah den Hafenverkehr ringfor-
mig um die Wohnviertel herumzufih-
ren; im SUden Uber die Kornweide zur
A1, im Norden zu den Elbbricken Uber
den Veddeler Damm, die Rampenstra-
Re und die TunnelstralBe.

Dazu sollte auf der Veddel die Tunnel-
stralBe, ,mit einem Deckel versehen”
werden, und zwar ,in Abstimmung mit
derVeddel” (S. 49). Denn auf der Veddel
hielt man den Vorschlag fir unzumutbar
und das Werk von St. Florians Jingern.
Die so angesprochenen scherzten lber
den ,Wilhelmsburger Imperialismus als
Hauptfeind der Menschheit”, aber —
moge die Vernunft eines Tages siegen
—wir wurden uns an diesem Punkt leider
nicht einig.

Fir den Lkw-Durchgangsverkehr soll-
ten gesperrt werden: ,die Harburger
Chaussee, der nérdliche Teil des Rei-
herstieg Hauptdeichs, die Neuhdfer
Stral3e, die MengestraBe und die Ot-
to-Brenner-StraBe” (S. 49). In diesem
Zusammenhang gelte es die , StraBBen-
verbindung Schmidts Breite—Pollhorn-
weg (zu) vervollstandigen” (S. 61). Eine
Mehrheit innerhalb der AG Verkehr war
zudem bereit, dieses Durchfahrverbot
bei besonderen Verkehrslagen (Unfélle,
Baustellen) zeitweilig aufzuheben, um
nicht den Bau neuer Straf3en zu provo-
zieren. UNERLEDIGT (angeblich gibt es
Plane bei der HPA fir ein dynamisches
LKW-Leitsystem)

Die Kreuzung nach dem Umbau

3. Verlegung der Reichsstrasse
Einvernehmlich wurde auch die Verle-
gung der ,Autobahn” (in Ganseful-
chen - S. 53) an die Bahn gefordert. Ziel
war es, die Flachenreserve zwischen
den beiden Trassen zu erschlieBen,
insbesondere fir den Wohnungsbau
und anschlieBend die gemeinsame
Doppeltrasse von Bahn und Strasse mit
massivem Larmschutz gegen den Stadt-
teil abzuschirmen. Unsere Bedingung
war: ,Die Lirmbelastung im Zentrum
der Insel wird durch die Umgestaltung
der ReichsstraBe gesenkt” (S. 62).

Der kithne Plan von C. Andresen / S.O.
Adamietz hatte in unseren Augen drei
Nachteile: 1. die Hauser am oberen Vo-
gelhittendeich, 2. das griine Haus am
Ende der Rotenhauser Stral3e und 3. die
Abgase, die dann dichter an der beste-
henden Bebauung frei wiirden. Das lief
ungefdhr darauf hinaus, 50% weniger
Larm gegen 5% mehr Feinstaub einzu-
tauschen. Wer wollte das entscheiden?
Der Plan wurde daher nicht mit Nach-
druck verfolgt.

Erst nachdem Manuel Humburg im
Sommer 2006 auf einer Podiumsdiskus-
sion im Rahmen einer IBA-Veranstal-
tung im Hochzeitssaal SchlenzigstraBe
(sinngemé&f) die Parole ausgegeben
hatte: ,Und wenn die IBA nichts weiter
als die Verlegung der ReichsstralBe be-
wirken wtirde, dann héatte sie sich schon
gelohnt!” und wenige Monate spater
bekannt wurde, das zwei Bricken im
Zuge der ReichsstraBBe erneuert werden
muUssen, war klar: entweder wird die
Reichsstrasse in den kommenden Jah-
ren in der bestehenden Lage ausgebaut
oder sie muss jetzt(!) verlegt werden.
Nun wurde die Idee von verschiedenen
Seiten aufgegriffen und fand sogleich
Eingang in den schwarz-griinen Koaliti-
onsvertrag vom April 2008. Damit hatte
niemand gerechnet. KOMMT

DAMIT HATTE NIEMAND
GERECHNET...

Der Verein Zukunft Elbinsel, der sich Mit-
te 2002 eigens gegriindet hatte, um die
Ziele der ZuKo politisch zu begleiten,
hatte nun den besorgten Anwohnern
erklaren kdnnen, was sich die ZuKO bei
ihrer Forderung nach Verlegung der
ReichsstraBe gedacht hatte. Doch er tat
das Gegenteil! Der Vorstand distanzier-
te sich im Oktober 2008 per Pressemit-
teilung von der ZuKo-Forderung nach
Verlegung und schiirte die Angste der
Anwohner nach Kréften.
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Der unerwartete Richtungswechsel im
Verein war nicht das Ergebnis langer
Diskussionen der Mitglieder, sondern
wurde beschlossen & verkindet ohne
vorher die Mitglieder zu befragen. Da-
mit verabschiedete sich der Vorstand
nicht nur von einem Ziel der ZuKo son-
dern von deren Geist gleich mit.

Der ehemalige Sprecher der AG Verkehr
beamte sich in die Verantwortungslo-
sigkeit mit den denkwirdigen Worten:
.Wenn ich gewusst hétte, das die das
wirklich machen, hétte ich es nie gefor-
dert!”. Andere machten sich die Sache
noch einfacher und behaupteten, die
ZuKo habe gar nicht die Verlegung der
ReichsstraBBe gefordert, sondern deren
Rickbau. Das war der Abschied von
der Wahrheit. Der Rickbau ware ,rea-
listisch”. Das war der Abschied von der
Realitat.

Dass man die ReichsstraBBe nicht 1:1 neu
bauen wirde, mit nur 14 m Breite, war zu
erwarten gewesen. Sie deshalb gleich
als Autobahnmonster zu bezeichnen
war der Sache wenig dienlich. Gleich-
wohl ist die Breite der Schnellstral3e
nicht unwichtig. Der jetzt vorgesehene
Regelquerschnitt von 28m senkt die
.geflhlte Geschwindigkeit” herab, ver-
fUhrt zu schnellerer Fahrt und verstarkt
so das Abrollgerdusch der Fahrzeuge.

Zwar beklagten die Verlegungs-Gegner
immer wieder die Breite der Strale,
doch im Spatsommer 2009, im , koope-
rativen Planungsprozess”, wurde diese
Frage von ihnen nicht weiter verfolgt,
und das obwohl die ,Behdrdenseite”
von sich aus die Moglichkeit ansprach,
in unserem Fall vom Ublichen Regel-
querschnitt abzuweichen und die Stra-
Be zwei Meter schmaler zu bauen. Da
hatte man nachhaken kénnen.

So wurden weder die Fragen einer Ab-
fahrt in der Mitte verfolgt, noch eines
Landschaftsdeckels zwischen der neuen
BSU und dem Bahnhof und auch nicht
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ein Tunnel unter dem Ernst-August-Ka-
nal. Allenfalls die Entdréhnung der Ei-
senbahnbricke Uber die Wilhelmsbur-
ger Doove Elbe fand etwas Interesse.

Statt die Gunst der Stunde zu nutzen
und eine schriftliche Vereinbarung zu
den obigen Punkten zu erzielen, solan-
ge noch etwas Geld im Stadtsackel war
(die HSH-Nordbank-Pleite war schon
bekannt), wurden die Gesprache von
Beginn an als Farce bezeichnet. Es
gébe nichts zu verhandeln. Die anderen
waren ,Ligner” und ,Trickser”.

Die Senatorin hatte im ,kooperativen
Planungsprozess” auf der Birgerseite
vorzugsweise ihre scharfsten Kritiker
eingeladen. Die drehten ihr daraus so-
fort einen Strick und emporten sich bei
der Presse, man habe die Teilnehmer
des Kreises ,handverlesen”. Andere
schlugen gleich zu Beginn einen be-
merkenswerten Ton an. Kostprobe: , die
fehlenden Unterlagen sind unverziiglich
vorzulegen!” und es folgte eine Liste
mit 25 Dokumenten, schatzungsweise
ein Aktenstapel von 2 m Héhe. Wer hat-
te das alles lesen wollen?

Und wéhrend man auf den Veranstal-
tungen der ,Gegenseite” mit Transpa-
renten und Trillerpfeifen antrat, duldete
man auf den eigenen noch nicht einmal
das Verteilen eines Flugblattes. Notfalls
rief man die Polizei. Bereits ein Jahr
spater war im Stadtteil ,ein Klima ent-
standen, wo sich viele Menschen nicht
mehr trauen &ffentlich ihre Meinung zu
sagen”, wie Corinna Peters-Leimbach
Ende 2009 treffend feststellte.

Um die ehemalige Schill-Hochburg
Kirchdorf (42%!) hatte sich eine denk-
wirdige Koalition gebildet, die von
dem Gedanken beherrscht war, die Sor-
gen und Angste der Anwohner zu ver-
starken, um den zivilen Ungehorsam auf
die Mihle ihres neuen Parteiladens zu
lenken. Eine befriedigende Lésung fur
die Anwohner wére da kontraproduktiv
gewesen.

Diese Politik war nicht nur reichlich un-
demokratisch eingefadelt worden. Sie
war auch unehrlich, manipulativ, nur am
schnellen Erfolg interessiert, standig
auf der Suche nach einem Sindenbock,
ohne Mitgefiihl, verantwortungslos und
tarnte dies sehr geschickt hinter einer
(birger)freundlichen Maske. Diese Po-
litik war psychopathisch. Sie stand im
vollstandigen Widerspruch zum Geist
der ZuKo.

4. Veddeler Wasserkreuz

Nur sehr kurz geht die AG Verkehr im
Weissbuch auf die drohende Zuschit-
tung des Veddeler Wasserkreuzes ein
(siehe S. 48), wohl weil die Frage damals
gerade erst aufkam.

Es gelang 2006, die Stadtoffentlichkeit
auf die Bedeutung dieses Wasserwegs
fir den Tourismus aufmerksam zu ma-
chen. Dr. Marnette, damals noch Chef
der Norddeutschen Affinerie, finanzier-
te aus eigener Tasche ein Gutachten,
wonach die von HPA-Chef Duker fa-
vorisierte Zuschittung keineswegs die
kostenglnstigste Losung war, wie zuvor
behauptet worden war.

Der Vorgang weist im nach hinein er-
staunliche Parallelen zur Kreuzung
Waltershof auf, weil hier erneut der
Hafenverkehr behindert werden sollte,
in diesem Fall die Anlieferung von Kup-
fererzkonzentrat auf dem Wasserweg.
SchlieBlich setzte sich der Kulturaus-
schuss der Blrgerschaft einstimmig(!)
fur den Erhalt der Durchfahrt ein. So
kam es zu einer Erneuerung der Bri-
cken. ERFOLGREICH

5. Verbesserungen im OPNV
Einvernehmlich wollte die AG Verkehr:
> eine Erhdhung der Taktzahl auf der
S3 zur Hauptverkehrszeit (S. 50). JA

» Nachtbetrieb wichtiger U/S-Bahnlini-
en unter der Woche (S. 50). NEIN

» zeitlich unbeschrénkte Fahrradmit-
nahme in Bus & Bahn. NEIN

» verbesserte Fahrradabstellméglich-
keiten an den Bahnhofen. UNKLAR

» PrifungeinerSchienenquerungwest-
lich der Elbinsel (S. 51). UNBEKANNT
» mehrere Fahrlinien, Pflege des in-
selinternen Wassernetzes. TEILWEISE

Die Erhéhung der Taktzahl im morgend-
lichen Berufsverkehr war uns besonders
wichtig. Wir witzelten Uber die S3 als
,die Linie der Olsardinen”. Mathias
Bolkow blieb an der Sache dran. Mit
dem Winterfahrplan 2010/11 soll nun
der Takt morgens verdichtet werden.
Strittig waren nach meiner Erinnerung:



» eine 2. Schienenanbindung an die
Elbinsel ggf. als Stadtbahn (S.50). NEIN
» zwei neue Haltestellen auf der S3:
Veddel-Olympia und Kornweide. NEIN

Grundsétzlich strittig war die Frage,
ob Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV) in seiner heutigen Form als
nachhaltig gelten kann, wenn dabei im
statistischen Mittel der Verbrauch eines
Kleinwagens erforderlich ist. Zudem ist
der OPNV nicht attraktiv genug, denn
das Angebot des OPNV wird in mehr
als 80% der Falle ignoriert. Daraus hétte
man auf die Notwendigkeit eines neu-
en, innovativen Personenverkehrssys-
tems schlieBen kénnen, doch die Mehr-
heit der AG verwies auf unsere zentrale
Lage in einer GroBstadt, wo der OPNV
am umweltfreundlichsten ist.

6. Rad- und FuBwege

» Schaffung neuer FuBwegen am Was-
ser/Offnung des Zollzauns. TEILWEISE
» Ausbau des Radverkehrs insbes. zum
Alten Elbtunnel. KOMMT

» und entlang der A1 (blaue Bricke) in
die Vierlande. NEIN

» Schaffung eines schnellen und siche-
ren Radwegenetzes. TEILWEISE

Zu einer Zeit, als wir mit der HPA (bzw.
deren Vorlauferorganisation) noch im
stdndigen Streit lebten, schlug diese
einen neuen Radweg vor, der an der
Klitjenfelder Briicke erneut mit Trep-
penstufen versehen war. Weil klar war,
dass wir dann niemals einen verninf-
tigen Radweg nach Hamburg kriegen
wirden, lehnte der Stadtteilbeirat den
Bau dieses Radwegs rundweg ab. Die
HPA legte dann spéater neue Pléne fir
einen stufenlosen (barrierefreien) Rad-
weg vor, der jetzt realisiert wird.

7. Gutertransport

» Verlagerung der verkehrsintensiven
Betriebe aus dem Wohnumfeld (S. 50).
NEIN (im Gegenteil!)

Mit gerunzelter Stirn betrachteten wir
das Wachsen des Containergebirges
an der Ecke Reiherstieghauptdeich /
Neuhofer StraBBe und dessen absurde
Verkehrsanbindung von Norden, an
den Wohnhé&usern entlang. Ebenso das
Entstehen neuer Leerlager in unmittel-
barer Néhe des Krankenhauses und bei
Schluisgrove. Die haufigen Staus der
Lkw vor dem Leerlager JaffestraBBe wa-
ren mit unseren Vorstellungen, was im
Zentrum einer Metropole geht oder gar
nicht geht, in keiner Weise vereinbar.
Die Uberplanung des verlarmten und

verseuchten Spilfeldes Obergeorgs-
werder mit einer Lkw-Logistikhalle fand
ebenfalls nicht unsere Zustimmung.

Fur den Containerverkehr hatten wir
gleich drei Vorschlage parat:

Kurzfristig:

» Wassertaxi fir Container. JA, aber
geringer Effekt

» Bahn-Shuttle (S. 49). NEIN
Langfristig:

» innovative Verkehrstréger (S. 63)
NEIN

Wassertaxi und Bahn-Shuttle erfordern
auf der Empfangerseite einen entspre-
chenden AnschluB3, der haufig fehlt und
beide Verkehrstréger rentieren sich nur
bei groBeren Mengen. Das Verhaltnis
der ,unproduktiven” Warte- und Bela-
dungszeit zur tatsachlichen Transport-
zeit ist ungunstig. Mit viel gutem Willen
hatte man bestenfalls eine Teilentlas-
tung der Strassen erreichen kénnen.

Road Train im Hafen von Rotterdam

Einige von uns verfolgten die Idee, die
Container vom Schiff auf automatisier-
te, elektrische Fahrzeuge zu laden, dhn-
lich denen, die bereits auf dem Termi-
nal Altenwerder eingesetzt wurden. So
sollten die Container leise vor die Tore
der Stadt gerollt werden, um sie dort
zu lagern und auf andere Verkehrstra-
ger umzuladen. Womit man zugleich
etwas gegen den Platzmangel im Ha-
fen (Zuschitten von Hafenbecken), die
Uberlastung des StraBennetzes und die
Containerlager vor den Wohnzimmer-
fenstern getan hétte.

Ob automatisierte Fahrzeuge dazu ge-
eignet sind, wurde 2005 an der TU Delft
fir den Hafen von Rotterdam unter-
sucht. Das Ergebnis war negativ. Doch
alles was in Rotterdam eindeutig dage-
gen spricht, spricht in Hamburg dafir!
Die Vermutung liegt also nahe, dass
sich unser Hafen ganz hervorragend als
Keimzelle fur ein neues Verkehrssystem
eignen wiirde, das den Lkw abldst.

8. Forschungsférderung
» aufdem Gebiet alternativer (innova-
tiver) Verkehrstrager. NEIN

Wir versuchten mehr Uber innovati-
ve Transportlésungen zu erfahren. So
machten einige Mitglieder der AG
eine Reise an die Ruhruniversitét nach
Bochum, um sich das Konzept ,Cargo-
Cap” anzuschauen und eine weitere
Reise nach Delft an die dortige Techni-
sche Universitat, wo wir die Mdglichkei-
ten der Flottensteuerung automatisier-
ter Fahrzeuge bestaunten.

Innovatives Fahrzeug am Flughafen Heathrow

Als in der CDU-Burgerschaftsfraktion
daruber diskutiert wurde, ob das unter-
irdische Frachtsystem ,CargoCap” fir
die HafenCity eignet ware, waren uns
dessen Schwachpunkte bereits bekannt
und wir rieten ab. Es gab bessere Syste-
me, die zudem weiter entwickelt waren.

DER GEIST DER ZUKUNFTS-
KONFERENZ

Noch wichtiger als die Ziele der Zu-
kunftskonferenz war der Geist der
ZuKo.

Nach der ZuKo begannen wir, die er-
arbeiteten Losungen scheibchenweise
umzusetzen. Wir hatten Erfolge und
hatten Spal3 dabei, die Demokratie de-
mokratischer gemacht. Damals kam der
Spruch auf ,Von Wilhelmsburg lernen -
heiB3t siegen lernen!”

Entscheidend fir unsere Erfolge war,
dass sich der Stadltteil in wichtigen Fra-
gen einig war und die vielleicht wich-
tigste Voraussetzung dafiir war, dass wir
bereit waren mit allen(!) Parteien in der
Sache zusammen zu arbeiten und fair
miteinander umzugehen.
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ARENA 1B: Verkehr

FAHRRADSTADT WILHELMSBURG

UM DIE WOHNGEBIETE VOM AUTOVERKEHR ZU ENTLASTEN,
SOLLTE DAS FAHRRAD NEU ENTDECKT UND ALS VERKEHRSMITTEL
GEFORDERT WERDEN.

HILDEBRAND HENATSCH

Fahrradfahrer auf dem Deich an der Siiderelbe, Hohe Finkenriek



1. UM DIESES ZIEL ZU BEFORDERN HAT SICH DER VEREIN
,FAHRRADSTADT WILHELMSBURG" E.V GEGRUNDET.
SEIN MOTTO: ,WILHELMSBURG SOLL FAHRRADSTADT WERDEN!"

Denn das Fahrrad als Verkehrsmittel

» schont die Umwelt,

> spart Verkehrsflache,

» fordert die Gesundheit,

» weckt Lebensfreude und stiftet Gemeinschaft

2. ZUR ZEIT IST WILHELMSBURG ALS ,FAHRRADSTADT” NOCH UTOPIE.

Radfahrer haben es schwer, wenn bei-
de StraBenseiten von Autos zugeparkt
sind. (Vogelhittendeich)

Die WohnstraBen werden von parken-
den Autos beherrscht. (Weimarer-Str.)

Die mit viel Aufwand durchgefihrte
Erneuerung der Mannesallee zur Quar-
tiersachse folgte leider weiterhin dem
Konzept der ,,autogerechten Stadt”.
Der Umbau zur GemeinschaftsstralBe
wére ein gutes Signal gewesen, die
Dominanz des Autos zu begrenzen
(Mannesallee)

Fotos: Hildebrand Henatsch
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Fotos: Hildebrand Henatsch

Zum Einkauf auch im Nahbereich wird
vorwiegend das Auto benutzt. Man
sieht nur wenige Radfahrer auf den
StraBen. (vor dem Pennyladen in der
Zeidlerstral3e)

3.RADFAHRER HABEN ES SCHWER!

Die Radwege verlaufen auf den daftr
zu schmalen Blrgersteigen. FuBgénger
fihlen sich durch Radfahrer belastigt.
(VeringstraBBe vor dem Stlbenplatz)

Die Radwege sind schadhaft. Baum-
wurzeln machen das Fahren zur Stu-
ckerpartie und das Laub — spéter der
Schnee — machen den Fahrradweg
unkenntlich. (stdliche Veringstral3e)




Fotos: Hildebrand Henatsch

i

Der als Fahrradweg ausgebaute Gert-Schwémmle-Weg wird durch drei StraBen —
vor allem die Georg-Wilhelm-StraBe — unterbrochen, ohne dass es eine Querung
fir Radfahrer und ein Warnschild fir Autofahrer (Vorsicht Radfahrer) gibt.

4. FORDERUNG: DAS VERKEHRSMITTEL FAHRRAD MUSS
DEM VERKEHRSMITTEL AUTO GLEICHGESTELLT WERDEN.

> Anstatt die Radwege auf dem Birgersteig einzurichten und damit den Rad-
fahrer dem FuBgénger zuzuordnen, sollte der Fahrradverkehr im Wohnbe-
reich generell auf die Stral3e verlegt werden.

» Dazu muss der Autoverkehr im Wohnbereich auf 30 km/h begrenzt werden.
» Die EinbahnstraBBen sollten fiir Radfahrer auch in der Gegenrichtung benutzt

werden konnen.
» Im Verkehrsunterricht muss im besonderen die Riicksichtnahme auf den
Fahrradverkehr eingelibt werden.

» Geschéfte und 6ffentliche Einrichtungen sollten angehalten werden, fir Fahr-

radstander nach neuem Standard vor ihren Eingangen zu sorgen.

Der Verein ,Fahrradstadt Wilhelmsburg” will durch geignete Veranstaltungen, wie
Fahrradfeste und Fahrradwochen in der Bevolkerung die Breitschaft stérken, im
Nahbereich das Fahrrad zu nutzen. Er freut sich, dass die Férderung des Fahrrad-
verkehrs nun als gleichrangiges Ziel im Hinblick auf die zukinftige Entwicklung der
Elbinsel hier auf dem IBA-Forum diskutiert wird und hofft auf geeignete Schritte

zur Umsetzung der Forderungen.
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Foto: Heinz Wernicke

ARENA 2A: Bildung

BILDUNGSOFFENSIVE ELBINSELN:
LERNLANDSCHAFT IM FLUSS

BILANZ: WAS HATTEN WIR?
WAS HABEN WIR? WO WOLLEN WIR HIN?

ASTRID CHRISTEN

HEeiNz WERNICKE

Mit Unterstlitzung von
JURGEN DEGE-RUGER
(Koordination BOE)

Grundlage des Textes:
Ergebnisse der AG 6 ,Bildung
und Schule” aus dem Weissbuch
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Das IBA-Querschnittsthema , Bildungs-
offensive Elbinseln” (BOE) findet seine
Vorlaufer bereits bei der Zukunftskon-
ferenz 2001/2002 in den sehr ausfihr-
lichen Vorschlagen der Arbeitsgruppe
Bildung, die bereits kurz nach Erschei-
nen des Weissbuchs zu einer dauerhaft
finanzierten halben Stelle fihrte, mit
der das Forum Bildung Wilhelmsburg
seine Netzwerkarbeit zusammen mit
den Bildungsakteuren auf den Elbin-
seln Veddel und Wilhelmsburg aufneh-
men konnte.

Nachster Schritt des ,Sprung Uber die
Elbe”: Keine IBA ohne IBA - Keine In-
ternationale Bauausstellung ohne Inter-

nationale Bildungsausstellung. Diese
Forderung Uberzeugte aus plausiblen
Grinden (siehe Auszug aus dem Weiss-
buch) den Hamburger Senat. Inzwischen
ist die BOE zu einem dynamischen Ge-
bilde innerhalb eines dialogischen und
vielschichtiges Prozesses herangewach-
sen, wie die nachfolgenden Ubersich-
ten inkl. sechs Kriterien fur eine Lern-
landschaft veranschaulichen werden.

Ausgehend von dem folgenden kurzen
Auszug aus dem Weissbuch von 2002
stellen wir die aktuelle BOE in Grafiken
vor und kommen dann zu einem ResU-
mee, dessen drei Thesen wir zur Diskus-
sion stellen wollen.



5.6 Schule und Bildung auf hohem
Niveau

.Das schlechte Image der Schulen und
die weit unterdurchschnittlichen Bil-
dungsergebnisse sind derzeit noch ein
haufig genannter Grund fir den Weg-
zug vieler Menschen von der Elbinsel.
Wer es sich leisten kann, kehrt Wilhelms-
burg den Riicken, spatestens wenn die
Kinder in die Schule kommen. Das gilt
gleichermalBen fir deutsche wie fir Ein-
wandererfamilien, die an einer guten
Ausbildung und an Zukunftschancen
ihrer Kinder interessiert sind.

In Zukunft werden Wilhelmsburgs Kin-
dergérten und Schulen zu einem Plus-
Faktor: Mehrere Jahre konsequenter
Sonderférderung, die flichendeckende
Einrichtung von Ganztagsschulen, die
Vernetzung von Schulen und Bildungs-
einrichtungen in einem ,,Forum Bildung

Wilhelmsburg”, der Ideenaustausch
von ,best-practice”-  Erfahrungen,
neuartige Verknlpfungen zwischen
Schule, Sport, Freizeit, Elternhaus und
Berufswelt schaffen zusammen mit den
sich verdndernden Rahmenbedingun-
gen auf der Elbinsel eine ungeahnte
Aufbruchstimmung im Schul- und Bil-
dungsbereich.

Unter diesen Voraussetzungen wird
die Internationalitat der Schulen als at-
traktiver und zukunftsweisender Faktor
erachtet und die Mehrsprachigkeit der
Schilerlnnen als wertvolles Potential
erkannt.”

Zukunftskonferenz Wilhelmsburg:

Insel im Fluss — Briicken in die Zukunft.
Weissbuch. Bericht der Arbeitsgruppen
Mai 2001 bis Januar 2002

Foto: Heinz Wernicke
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Grafik: ,Koordinierungsstelle Bildungsoffensive Elbinseln”
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Masterplan Lernlandschaft Elbinseln im Fluss

Bildungsoffensive Elbinseln 2000 - 2020
o Auftakt Zukunftskonferonz 9 Auftakt BDE 9 Auftakt hamburgweite Regionale Bildungskonleronzen

Zubunfts-
konferenz
Wilhelms-
burg

Weissbuch

lab 200%] regionale
Schulaulsicht

lab 2005] regionale
Schulleiterkonferen:

Entw.partnerschail Elbinseln

Forum Bildung
Wilhelmsburg

Eckpunktepapiere der Schulleitungen
Elbinseln Ost und West

I I

Rahmenkonzept . Bildungsollfensive l:'lhln!.rln", getragen von
Fachbehdrden und Bezirk, Entwicklung von Orten und Profilen

Modellragion: IBA / Koordinierungsstelle BOE
Stadiplanung und Bildungsplanung suchen Wege
Hand in Hand

2000 2002 2004

RESUMEE:
SITUATION IM OKTOBER 2010:

Der vorausschauende Wunsch aus der
Zukunftskonferenz nach einer systema-
tischen Vernetzung und besonderen
Férderung aller Bildungseinrichtungen
auf den Elbinseln, um den Schul- und
Bildungsbereich zu einem Plus-Faktor
zu machen, um die Zukunftschancen
der Kinder zu erhdhen, hat einen his-
torischen Stein ins Rollen gebracht:
die behérdeniibergreifende Lenkungs-
gruppe. Erstmalig in der Hamburger
Geschichte kooperieren seit 2005 alle
beteiligten Behdrden und der Bezirk in
dem fiir die Zukunft der Stadt hochre-
levanten Bildungsbereich!

Die Akteure aus der Zukunftskonferenz
haben beherzt zu ihrem Wort gestan-
den: Ca. 120 Bildungsakteure haben
seit 2006 in 19 (!) Arbeitsgruppen die
Schwerpunkte derBildungsoffensive ge-
meinsam entwickeltund bestandig auch
in einer neuen ,gouvernance”-Struktur
in sog. Kerngruppen in drei Teil-Regio-
nen der Elbinseln (Veddel, Reiherstieg,
Kirchdorf) erarbeitet. Darlber hinaus
sind fur das , Tor zur Welt Bildungszen-
trum” 18 bis 20 Arbeitsgruppen aktiv.
Dieser engagierte Einsatz neben dem
verantwortungsvollen Beruf als Lehrer /

2006

|

Leitbild Elbinsel- ™.,
padagogik

Aufbau von Netzwerk-Knotenpunkten als konkrele Projekie:
Tor zur Welt, Sprach- und Bewegungs-, Medienzentrum, Haus der Projekte,
Prod.orientiorung, Agentur Wirtschalt und Schule

Regionale Bildungskonferenz nach Schulgeseiz,
~RISE”, Bundesprogramm _Lernen vor Ort”

2008 2010 2012

Erzieher, Sozialpddagoge oder Berater
stellt einen unschétzbaren Wert dar -
weit Uber den 6konomischen Tellerrand
hinausgehend. Da steckt Herzblut drin.

Dennoch fordert die konkrete Projekt-
entwicklung auf den Elbinseln und in
den Behdrden zu einem sehr kritischen
Blick heraus, bezogen auf einen breiten
Bildungsbegriff, auf dessen Grundlage
sich ein Modellvorhaben letztlich nur
durch konsequente behérdenlbergrei-
fende Zusammenarbeit verwirklichen
|&sst.

1. Breiter Bildungsbegriff

Im Fokus von Bildung steht der Mensch.
Wenn er auf die Welt kommt, will er sie
begreifen. Es ist die Aufgabe von Eltern
und Grof3eltern, Erzieherlnnen und Leh-
rerlnnen, Freizeitpddagogen und Wei-
terbildnern — nicht nur von Schule - die-
sen Wissensdurst das ganze Leben lang
zu bedienen. Diese Motivation muss
tief in der Lernlandschaft verankert und
im Alltag deutlich erfahrbar sein.

2. Behérdeniibergr. Zusammenarbeit

Die BOE braucht alle: alle Einrichtungen
der Bildung, Beratung und Erziehung.
Und es missen alle Verwaltungseinhei-
ten auf allen Ebenen lernen zusammen
zu arbeiten mit dem Ziel einer hohen

2014

2016 2018 2020

Grafik: ,Koordinierungsstelle Bildungsoffensive Elbinseln”

Lebenszufriedenheit der Elbinsel-Be-
wohner in einer lebendigen Bildungs-
landschaft, die auch dem Gemeinwohl
dient. - Jede sog. SparmaBnahme im
Bildungsbereich bedroht die notwen-
dige und gerade begonnene Bildungs-
offensive existenzielll Bildung ist eine
Investition, keine Belastung.

3. Modellcharakter

Die BOE ist nicht nur fir die Elbin-
seln gut, sie ist mit ihren besonderen
Méglichkeiten im Rahmen der IBA auch
ein Modell fur Hamburg, fir Deutsch-
land, fur Europa, das den kritischen Dis-
kurs fir den gemeinsamen Austausch,
ihre Weiterentwicklung und die Fragen
des Transfers dringend braucht. Ihre ge-
sellschaftsrelevante Bedeutung sollte
entsprechend auch jedem Hamburger
(Beschéftigten in Einrichtungen und Be-
horden) bekannt sein.

Abschliessend ein Zitat von Albert Schwei-
zer, weil die BOE nur zusammen mit ,Herz
und Verstand” funktionieren kann:

Das Gefihl, das sich dem
Denken entzieht, verfehlt seine
Bestimmung. Das Denken, das
meint, am Gefihl vorbeigehen

zu kénnen, kommt von dem
Wege ab, der in die Tiefe fiuhrt.



Foto: Sven Lohmeyer

ARENA 2B: Freizeit und Kultur

INSELN IM FLUSS.
ORTE DER GLUCKSELIGKEIT?!

WIE SIEHT DIE SITUATION VON FREIZEIT UND KULTUR IM JAHRE 8
NACH DER ZUKUNFTSKONFERENZ IN WILHELMSBURG AUS?
VERSUCH EINER REFLEKTION

Text / Redaktion:
Craubia Roszak
Beitrage/Inputs von:

Uu Gomolzig
(Haus der Jugend Wilhelmsburg)

ARNE BENS
(Haus der Jugend Kirchdorf)

THomas GIESE
(Honigfabrik)

Grundlage des Textes:
Ergebnisse der AG 7 , Freizeit
und Kultur” aus dem Weissbuch
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SOZIALPOLITISCHE BETRACH-
TUNG UND SITUATION DER KIN-
DER UND JUGENDLICHEN

Unser damaliger Arbeitsgruppenbe-
richt aus dem Jahr 2002 begann mit ei-
ner Zustandsbeschreibung der Freizeit-
situation in Wilhelmsburg. Besonders
hervorgehoben haben wir die aktivie-
rende Rolle der Freizeiteinrichtungen
und deren Beddrfnisse:

(...) Kinder und Jugendliche benétigen
Raum, um ihre eigene Identitdt entde-
cken und ihre Kreativitdt entwickeln zu

kdnnen. Dies gilt besonders in unserem
Stadtteil, der einen hohen Anteil an Kin-
dern und Jugendlichen aus problembe-
hafteten Familien aufweist. Kinder und
Jugendliche aus Einwandererfamilien —
mit unterschiedlichem kulturellem und
sprachlichem Hintergrund — machen
zusétzliche Anstrengungen und beson-
ders aufbereitete Angebote sowie be-
hutsame Anleitung erforderlich, um zu
einer Inselgemeinschaft heranwachsen
zu kénnen. In diesem Entwicklungspro-
zess tragen die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter unserer Freizeiteinrichtun-
gen besondere Verantwortungen und



Belastungen. Deshalb missen mehr
Freizeiteinrichtungen und  entspre-
chend mehr Personal zur Verfligung ge-
stellt werden (...).”

Diese Forderung wurde bisher nicht
erfillt —im Gegenteil:

Kurz vor dem Bezirkswechsel im Marz
2008 hat der Bezirk Harburg Stellen ab-
gebaut und dem Bezirk Hamburg-Mitte
das entsprechende Geld vorenthalten.
Dies hat die ohnehin angespannte Per-
sonalsituation weiter verschlechtert.
Betroffen sind alle Kinder- und Jugend-
einrichtungen, speziell jedoch:

Haus der Jugend Wilhelmsburg:
Vollzeitstellen gekiirzt von 6 auf 4
Haus der Jugend Kirchdorf:
Vollzeitstellen gekiirzt von 5 auf 4
Jugendzentrum Kirchdorf-Siid:
Vollzeitenstellen gekirzt von 4 auf 2

Die dinne Personaldecke ist insbe-
sondere deshalb prekar, weil sich das
Arbeitsfeld fur die Hauser der Jugend
verschoben hat. Von einer Gberwiegen-
den Freizeitpddagogik hin zu einer Bil-
dungs- und Familienarbeit mit Kindern,
Jugendlichen und deren Eltern. Diese
qualifizierten Angebote bedirfen oft
einer intensiven personlichen Betreu-
ung und sind sehr zeitaufwendig. Zu-
satzliche sinnvolle Projekte, wie z.B. das
mehrfach ausgezeichnete Psychomo-
torikprojekt fir Schilerlnnen oder das
Musikprojekt (,music with friends”) im
HdJ Wilhelmsburg finden Gberwiegend
mit Hilfe von ehrenamtlichen Helfern
und mit Hilfe von Sponsoren statt.

Insgesamt gesehen ist das Publikum
in den Kinder- und Jugendhdusern
kulturell gemischter geworden: Nicht
nur turkische Jugendliche nutzen die

Einrichtungen, sondern Kinder und Ju-
gendliche aus vielféltigsten Nationen
und Kulturen.

Die Bildung der Wilhelmsburger Ju-
gendlichen ist trotz positiver Ansatze
nach wie vor ein groBes Problem. Zu
viele junge Menschen verlassen die
Schulen ohne einen Abschluss und
haben in der Konsequenz kaum eine
Chance auf eine gesellschaftliche Teil-
habe sowie Integration. Besonders
muslimische Jugendliche sind hiervon
betroffen. Ein GrofBteil der muslimi-
schen Jugendlichen stammt nach wie
vor aus Familien mit einem sehr konser-
vativen Hintergrund. Positiv wird jedoch
ein zunehmendes Interesse vieler Eltern
an Bildung fir ihre Kinder attestiert. Es
werden z. B. vermehrt tiirkische Schile-
rinnen fir das Gymnasium angemeldet
und die Hausaufgabenhilfen nachge-
fragt. Inzwischen gibt es in vielen Kin-
der- und Jugendeinrichtungen lange
Wartelisten.

These:

Die Situation der Kinder und Jugendli-
chen in Wilhelmsburg ist nach wie vor
schwierig. Die spezielle Wilhelmsbur-
ger Situation schlieBt deshalb jegliche
Klrzungen aus. Wir halten darum unse-
re alte Forderung nach personeller und
finanzieller Starkung aller bestehenden
und erfolgreich arbeitenden Kinder-
und Jugendeinrichtungen im Stadt-
teil aufrecht. Dazu gehdren nicht nur
die Hauser der Jugend, sondern auch
der Kinderbauernhof, das Jugendzen-
trum Kirchdorf-Siid, der Bauspielplatz
Galgenbrack und die vielen anderen
Institutionen, die sich hingebungsvoll
darum bemihen, den Wilhelmsburger
Kindern und Jugendlichen eine gute
Zukunft zu ermdglichen und die her-
vorragende Arbeit leisten.

WAS HAT SICH IM STADTTEIL AUF
DER KULTURELLEN EBENE VERAN-
DERT?

Seit dem Ende der Zukunftskonferenz
hat sich die kulturelle Landschaft in Wil-
helmsburg sehr verédndert. Es gibt mehr
Raum und Mittel fur Experimente. An-
dererseits haben die Verédnderungen
jedoch auch ihre Schattenseiten:

Es gibt zu wenig Kulturprojekte mit lo-
kaler Reichweite und lokalen Akteuren,
wie z.B. die Kunst Werk Wilhelmsburg
Ausstellung, die Kulturangebote in
der Soulkitchen Halle oder die Zeitung
.Florida” von Maknete im Rahmen des
Sidewalk Deli (Kooperation Kunstverein
mit der IBA GmbH) oder auch das Pro-
jekt Bunkerwandlung.

GeméB Auskunft von Thomas Gie-
se/HoFa werden bereits bestehende
lokale Kulturstrukturen mit guten An-
geboten von der IBA nicht ausreichend
wahrgenommen.

Statt die bestehenden Angebote zu
nutzen und weiterzuentwickeln, wiirden
z.B. Festivals geplant, die eine interna-
tionale Reichweite erzielen sollen. Die
Eintrittpreise seien hoch und Wilhelms-
burger Bands héatten keine Chance. In
der Kulturvermittlung gébe es zu wenig
Bemiihungen, internationale Kultur mit
der lokalen Ebene sinnvoll zu verknip-
fen.

Thomas Giese betont in dem Interview,
wie wichtig es sei, dass Menschen in
der Beschaftigung mit Kunst und Ge-
staltung die eigenen Freirdume erfah-
ren kénnen. Gute Projekte erreichen
das Innere eines Menschen. Wichtig sei
das Prinzip Freiwilligkeit. Nur dann kann
Kultur als Freizeit und als Inspiration er-
lebt werden.

Die ohnehin angespannte personelle und finanzielle Situation der Kinder- und Jugendeinrichtungen hat sich weiter verschlechtert.
(v.l.n.r.) HAJ Wilhelmsburg, Bauschild fir das neue Gebaude des HdJ Kirchdorf, Bauspielplatz Galgenbrack — Fotos sind den jeweiligen Webseiten entno
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These:

Kultur bedeutet, dass Kreativitat auf
der personlichen Ebene erlebbar wird.
Dazu braucht es entsprechend passen-
de Angebote, die auch Menschen ohne
kiinstlerische Erfahrungen ansprechen
und Potentiale entwickeln helfen. Kul-
turprojekte sollten starker als bisher
auf ihren Nutzen fir die Elbinseln ana-
lysiert werden.

Es gibt in Wilhelmsburg gute Kulturpro-
jekte, die einerseits ortliche Bedurfnisse
erfullen und positiv in andere Stadtteile
ausstrahlen. Ein gutes Beispiel hierflr
sind die Gypsiefestivals 2009 und 2010,
die in Zusammenarbeit zwischen der
Musikerfamilie Weiss aus Georgswer-
der und dem Birgerhaus Wilhelmsburg
veranstaltet wurden. Diese und &hnliche
Projekte erfillen eine wichtige Identifi-
kationsfunktion fur die Bewohnerlnnen
und stellen unsere Besonderheiten den
Besuchern aus dem Ubrigen Hamburg
positiv vor. Wir wiinschen uns mehr sol-
cher Angebote, die eine sinnvolle Ver-
knUpfung der lokalen Kulturebene mit
der ,groBen Kultur” erméglichen.

In diesem Zusammenhang kommt u.a.
dem Birgerhaus Wilhelmsburg eine
wichtige Bedeutung zu. Die bereits
beschlossenen Einsparungen im Bur-
gerhausetat von insgesamt €64 000 bis
zum Jahre 2014 werden sich auch auf
die kulturellen Angebote auswirken
und die Entwicklung neuer Netzwerke
(z.B. ,Musik auf den Elbinseln”) behin-
dern. Gleiches gilt fir das Freizeithaus
Kirchdorf-Stid und fur die Hamburger
offentlichen Bicherhallen, deren Arbeit
durch die beschlossenen Kirzungen
ebenfalls deutlich erschwert wird.

Wir winschen uns deshalb, dass ein
Weg gefunden wird, die Kirzungen
zurlickzunehmen. Das Birgerhaus in
Wilhelmsburg und alle weiteren Kultur-
angebote im Stadtteil missen erhalten
bleiben.

KONKRETE UMSETZUNG VON
PROJEKTEN AUS DER ZUKUNFTS-
KONFERENZ

Die Arbeitsgruppe Freizeit und Kultur
hat wahrend der Zukunftskonferenz

Kulturprojekte in Wilhelmsburg: Soulkitchen Halle (lokale Reichweite und lokale Akteure)
und Dockville Festival am Reiherstiegknie (Segen oder Fluch?)
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zahlreiche konkrete Projektvorschlage
erarbeitet. Es fUhrt hier zu weit fur alle
damaligen Ideen eine Analyse Uber den
konkreten Sachstand durchzufihren. In-
sofern verweisen wir hier auf unseren
ausfihrlichen Bericht, der an unserem
Stand fur Sie bereit liegt.

An dieser Stelle méchten wir nur sagen,
dass in den Jahren seit dem Ende der
Zukunftskonferenz mit der Umsetzung
von diversen Projekten zur Verbesse-
rung der Umfeldqualitdt begonnen
wurde. Teilweise handelt es sich um
IBA/igs Projekte, teilweise jedoch auch
um unabhéngige Projekte.

Beispielsweise gibt es in Wilhelmsburg,
speziell im Reiherstiegviertel, deut-
lich mehr Cafes als friher, die von den
verschiedenen Zielgruppen recht gut
angenommen werden. Kinstlerlnnen
und Kreative entdecken Wilhelmsburg
fir sich. Hauser und Wohnungen wer-
den aufwéndig saniert. Das StraBenbild
hat sich erheblich verdndert. Inzwischen
sieht man/frau vielfach ,trendy” ange-
zogene Personen, die auch in Ottensen
oder Altona wohnen kénnten.

Im Rahmen der igs Planungen wurde
mit der Umsetzung von umfangreichen
Freiraumprojekten fir Bewegung und
Wellness im Freien begonnen. Es wird
bis 2013 ein groBer Park gebaut, der
nach der Gartenschau den Bewohne-
rlnnen zur Erholung dienen soll. Im Park
werden Kanurundkurse, Kletterhallen,
Kanuanleger, Laufrouten und groBzigi-
ge Wegeverbindungen zur Verfliigung
stehen. Die Wilhelmsburger Wasser-
wege werden ausgebaut, so dass Bar-
kassen und Ausflugsschiffe den igs Park
(fast) direkt anlaufen kénnen. Die Rad-
wege im Stadtteil werden ausgebaut
bzw. saniert. Irgendwann wird es auch
den so ungeduldig erwarteten Rad-
weg zum Alten Elbtunnel geben (falls
der Lieferant es schafft, das benétigte
Material in einer korrekten Qualitét zu
liefern).

Baugemeinschaften bilden sich, multi-
kulturelle Wohnprojekte stehen kurz vor
der Umsetzung. In den &ffentlichen Be-
reich des multikulturellen Wohnprojek-
tes Veringeck fir demente migrantische
Senioren wird ein Hamam integriert.
Dennoch sind noch wichtige Projekte
unbearbeitet, wie z.B. die Sanierung
des Veringkanals oder die Fahrrad-
bricke entlang der Al in die Vier- und
Marschlande.



UBERGEORDNETES
KONFLIKTPOTENZIAL

Man konnte also meinen, dass in Wil-
helmsburg nun endlich alles zum Bes-
ten steht.

Tatsachlich hat sich im Stadtteil einiges
zum Besseren gewendet. Seitdem Ende
der Zukunftskonferenz im Mérz 2002 hat
auf den Elbinseln eine sehr spannende
Entwicklung mit vielfaltigen Chancen
zur Bewdltigung des alten Traumas
.vom Raum fir den Rest” begonnen.
Trotzdem findet sich im Stadtteil eine
hohe Dichte an ungelésten Themen
und Konflikten.

Beispielsweise kdnnen wir Bewohne-
rinnen nach wie vor nur eingeschrankt
die Ufer unserer Insel nutzen.

Auch wenn im Juli 2010 zwei neue
Schlupftore eingeweiht wurden, die uns
unkomplizierten Zugang zum Spree-
hafen ermoglichen, sind die Ufer doch
mehrheitlich Industrie und Container-
lagern vorbehalten. Den Menschen in
Wilhelmsburg ist durchaus klar, dass die
Hafennidhe unseres Lebensraums eine
besondere Qualitat darstellt, die auch
Konzessionen und Zugestdndnisse an
die Hafenwirtschaft erfordert.

Dennoch haben wir oft den Eindruck,
dass dem , Goldenen Kalb Hafen” un-
sere berechtigten Wiinsche nach mehr
Lebens- und Umfeldqualitat unterzu-
ordnen sind.

Diese Hafenfixierung der Hamburger
Wirtschaft und auch der Politik behin-
dert eine nachhaltige Stadtteilentwick-
lung. Aus meiner Perspektive als lang-
jéhrige engagierte Birgerin halte ich
es fUr sehr wichtig, Lésungen fir den
Hafen-Stadt-Konflikt zu finden. Die L6-
sung dieses Konfliktfeldes bietet m.E.
nicht nur die Chance, einen Interessen-
ausgleich  zwischen Bewohnerlnnen-
und Wirtschaftsinteressen zu erreichen.
Ich bin der festen Uberzeugung, dass
die Lésung des Hafen-Stadt-Konfliktes
auch der Hafenwirtschaft langfristig
neue Perspektiven und Entwicklungs-
felder eroffnet.

Ein weiteres Konfliktfeld miindet in der
Frage, wie viel Privatisierung und Gen-
trifizierung sich eine zukunftsféhige
Stadtgesellschaft leisten kann.

Diesbezliglich machen sich viele Be-
wohnerlnnen groBBe Sorgen um ihr
Wohnumfeld. Diese Sorgen sollten auf
jeden Fall ernst genommen und ent-
sprechend Ldsungen entwickelt wer-
den. Dies halte ich insbesondere des-

Foto: IBA Hamburg GmbH/Thies Rétzke
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Der Spreehafen ist zugénglich und die Wilhelmsburger Wasserwege werden ausgebaut

halb fur wichtig, weil es urspringlich
der Anspruch der IBA war, Lésungen fir
die Stadt im 21. Jahrhundert zu finden.
Diesem Ziel wird die IBA m.E. bisher
nicht gerecht. Deshalb sollten die ver-
bleibenden drei Jahre bis zur finalen
Prasentation dazu genutzt werden, die
obigen grundlegenden Fragen zu bear-
beiten und Strategien fur die Zeit nach
2013 zu entwickeln, die dazu beitragen,
Wihelmsburgs Status als attraktiven
Wohnstandort zu sichern.

FAZIT:

Ingesamt gesehen hat sich m.E. die Le-
bensqualitat in Wilhelmsburg seit der
Zukunftskonferenz deutlich erhoht.
Dennoch sind die Inseln im Fluss nach
wie vor keine Ort der reinen Glick-
seligkeit. Um langfristig eine positive
Entwicklung zu erreichen, miissen ge-
meinsam mit den Bewohnerlnnen

» Lésungen fir den Hafen-Stadt-Kon-
flikt gefunden werden

» Strategien zu Verhinderung von Gen-
trifizierung durchgesetzt werden

und last but not least die Frage geklart
werden

» welche Formen von Freizeit und Kul-
tur Hamburg und die Elbinseln wirklich
brauchen, um lebenswert fir alle Bur-
gerlnnen dieser Stadt zu sein.

Wir, die ehemaligen Mitglieder der
Arbeitsgruppe Freizeit und Kultur der
Zukunftskonferenz wirden uns freuen,
Sie in unserer Arena begriBen zu dur-
fen und die obigen Fragen mit Ihnen zu
diskutieren.
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ARENA 3A: Zusammenleben

INSEL DER VIELFALT,
INSEL DER KULTUREN:

BETEILIGUNG — AUSEINANDERSETZUNG — GLEICHWERTIGKEIT

JULIANE CHAKRABARTI
CORINNA PETERS-LEIMBACH

Timm KUNSTREICH

Grundlage des Textes:
Ergebnisse der AG 5, Zusam-
menleben” aus dem Weissbuch
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KOSMOPOLIS:
AUS VIELFALT STARKE MACHEN

Im Dezember 2006 wurde von der
Stadt ein Handlungskonzept ,Integra-
tion von Zuwanderern” vorgelegt.

Zu begriBen ist, dass die Stadt Ham-
burg mit diesem Konzept erstmalig
eine klare Definition von Leitbildern
und Zielen der Integrationspolitik vor-
gelegt hat.

Es umfasst alle wichtigen Handlungsfel-
der der Integration: ,Sprache, Bildung
und Ausbildung”, ,Berufliche Integra-

tion”, ,Soziale Integration”, ,Zusam-
menleben in der Stadt” und ,Zuwan-
derungsfreundliches Hamburg”. Diese
finf Handlungsfelder mit insgesamt 20
Themen werden beschrieben und Inte-
grationsziele sowie Handlungsansétze
benannt.

Fir die Situation in Wilhelmsburg fehlt
allerdings die Analyse, der Bezug zu
den konkreten Fragestellungen vor Ort
und die in 2001 geforderten stadtteil-
spezifischen MaBnahmen

In der 108 Seiten starken Broschre, die
unter Beteiligung des Integrationsbei-



rates und unterschiedlicher Akteure in
der Integrationsarbeit vorgenommen
wurde, wird unter anderem folgendes
Ziel beschrieben:

....Hamburg so zu entwickeln und ge-
zielt zu positionieren, dass Hamburg
auch international als attraktive Stadt
wahrgenommen und qualifizierte Zu-
wanderung aus dem In- und Ausland
geférdert wird.”

Wir gehen im Wesentlichen davon aus,
dass damit andere Gruppen von Ein-
wandereren angesprochen werden, als
die, die bereits jetzt und schon seit vie-
len Jahren in Wilhelmsburg leben. Da-
mit wurde es fir die AG 5 der Zukunfts-
konferenz aus 2001 umso wichtiger, die
damals vorgelegte Beschreibung, die
sich spezifisch auf die Lebensbedingun-
gen in diesem Stadtteil bezog, auf Ak-
tualitt zu Uberprifen.

Aus unserer Sicht haben viele der da-
mals von uns entwickelten Thesen und
Betrachtungsweisen bis heute Giiltig-
keit behalten. Die seinerzeit angerisse-
nen Problemlagen und Schwierigkeiten
unterscheiden sich zwar in Details, es
sind auch in einigen Bereichen durch-
aus Verbesserungen zu verzeichnen, in
der Grundaussage jedoch verbunden
mit der zentralen Forderung nach Parti-
zipation aller auf der Elbinsel lebenden
Bevélkerungsgruppen ohne Ausnahme
sehen wir unsere damalige Analyse zu-
treffend.

Vor allem der Leitsatz der IBA zur Kos-
mopolis — aus Vielfalt Stérke machen —
sollte zur Folge haben, das die Auswir-
kungen aller getroffenen MaBnahmen
auf unterschiedliche Bevdlkerungs-
gruppen- Migranten, Nichtmigranten,
Frauen, Manner, Kinder, Behinderte,
Nichtbehinderte, alteingesessene, zu-
gezogene Blrger- analysiert und kri-
tisch bewertet werden.

Nur so kann es gelingen, die Fragestel-
lungen von ,Verelendung und Verede-
lung” bzw. ,Segregation und Gentrifi-
zierung” (hierzu s. Papier von Manuel
Humburg ,,IBA im Spannungsfeld”) als
zugehdrig zum Thema Zusammenleben
zu betrachten.

Aus diesem Grund fligen wir im Folgen-
den der zutreffenden Analyse aus dem
WeiBbuch die wichtigsten Forderungen
mit einer kurzen Kommentierung zu.

1. PROBLEMLAGE

(Fast) alle Menschen, die in Wilhelms-
burg wohnen, leben gerne hier und fih-

len sich als Wilhelmsburgerinnen und
Wilhelmsburger.

Aber...

. ein Teil wirde sich wohler fihlen,
wenn nicht so viele ,, Auslander” in Wil-
helmsburg wohnen wiirden. Sie fihlen
sich , Uberfremdet” und wirden es am
liebsten sehen, wenn die Einwanderer
genauso werden wirden wie sie selbst
(so die Mehrheit dieses Teils) oder wenn
die Einwanderer wieder dorthin gehen
wirden, wo sie hergekommen sind (so
die Minderheit).

.. ein weiterer Teil wirde sich in Wil-
helmsburg wohler fihlen, wenn ihnen
auf der StraRe, in den Schulen, in den
Behorden und Wohnungsgesellschaf-
ten nicht immer wieder deutlich ge-
macht wirde, dass sie nicht willkom-
men sind. Diese Einwanderer kapseln
sich immer mehr ab, erwarten von den
Einheimischen aber mindestens, dass z.
B. ihre Religion und ihre kulturellen Ei-
genheiten geachtet werden.

... nur ein dritter Teil, der aus Einheimi-
schen und Einwanderern besteht, fuhlt
sich in Wilhelmsburg eigentlich ziem-
lich wohl. Sie erleben sich nicht als Ein-
heimische oder Einwanderer, sondern
als Kollegin oder Kollege in der Arbeit,
als Mitglied in einem Verein oder einem
Elternrat, oder schlicht als Nachbar.

Eines aber haben alle drei Gruppen ge-
mein: Sie erleben in vielféltiger Weise,
dass Wilhelmsburg benachteiligt wird.
Insbesondere diejenigen, denen der
Zugang zum Arbeitsmarkt verwehrt
wird, die auf das Uberleben mit Sozial-
hilfe angewiesen sind, die in ihren schu-
lischen Méglichkeiten ebensowenig ge-
férdert werden wie in der Ausbildung,
aber auch diejenigen, die die Schule
erfolgreich absolviert haben, die Uber
eigenes Einkommen verfligen und Ar-
beit haben, erleben sich als Einwohner
Wilhelmsburgs durch die herrschende
Wirtschafts- und Stadtplanungspolitik
benachteiligt und ausgegrenzt.
Arbeitslosigkeit, Entwertung erworbe-
ner Qualifikationen, Verarmung, ver-
starken Tendenzen, soziale und dkono-
mische Ausgrenzungen durch die Brille
nationaler oder ethnisch-kultureller Zu-
gehdrigkeiten zu bewerten. Nicht mehr
die gemeinsam erlittene Ausgrenzung
steht im Vordergrund, sondern der
wechselseitige Verdacht, die einen
kénnten sich auf Kosten der anderen
ein ,gutes Leben” machen.

Die Kehrseite dieses Erlebens ist das

Wissen, dass vielfaltige Kompetenzen
brach liegen und dass individuelle und
stadtteilspezifische Entwicklungsmdg-
lichkeiten verhindert werden. Beides zu
veréndern, darauf zielen die folgenden
Vorschldge und Forderungen.

2. ZIELE UND ZIELKONFLIKTE

Keine und keiner mochte vorgeschrie-
ben bekommen, mit wem er oder sie
wie zusammen leben soll. Ein sich acht-
endes und wertschitzendes Zusam-
menleben kann nur gelingen, wenn die
Méglichkeiten dazu gegeben werden
und die Bedingungen férderlich sind.
Diese Moglichkeiten und Bedingungen
lassen sich in drei Zielsetzungen konkre-
tisieren:

1. Teilhabe sichern
2. Auseinandersetzung ermdglichen
3. Gleichwertigkeit praktizieren

Zu 1.: Teilhabe sichern

Nach der UN-Menschenrechtskonventi-
on stehen allen Menschen die gleichen
sozialen, wirtschaftlichen, politischen
und kulturellen Rechte zu. Einwande-
rern stehen grundsatzlich die gleichen
Rechte zu wie Einheimischen. Dort, wo
es offensichtlich ist, dass Einwanderer
strukturell benachteiligt sind (hdhere
Arbeitslosigkeit, héhere Sozialhilfequo-
te, niedrigere Schulabschlisse), ist alles
zu unternehmen, dass diese Benachtei-
ligung beendigt wird. Die MaBnahmen
sind so zu gestalten, dass sie auch den
einheimischen Arbeitslosen, Sozialhilfe-
empféngern und Schulbenachteiligten
nitzten. So lange Sondergesetze ganze
Personengruppen ohne Ansehen der
einzelnen Person diskriminieren (Aus-
l&andergesetze), solange das Wahlrecht
an die Staatszugehérigkeit geknipft ist
und nicht an den tatsachlichen Lebens-
mittelpunkteines Menschen (Ausschluss
Nicht-Deutscher vom Wahlrecht, selbst
wenn sie hier schon lange leben, arbei-
ten und z. B. mithelfen, die Renten-und
Krankenversicherungen  funktionsfa-
hig zu halten), solange kann von einer
gleichberechtigten Teilhabe nicht die
Rede sein.

Zu 2.: Auseinandersetzung ermégli-
chen

Um die sich wechselseitig sich ver-
starkende Spirale von Ablehnung und
Ruickzug zu durchbrechen, sind vielfalti-
ge Formen und Mdéglichkeiten der Aus-
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einandersetzung zwischen unterschied-
lichen Positionen anzustreben. Neben
dem aktiven Willkommen-heiBen der
Einwanderer durch Offnung von Verei-
nen, Kirchen und Verbanden, geht es
hier um demokratische Teilhaberrechte
aller in Kindertagesheimen, Schulen,
kulturellen Angeboten usw. und um die
Erweiterung der schon bestehenden
Feste und Wilhelmsburg-spezifischen
Veranstaltungen. Unterschiede in Kultur
und Lebensweise sollen nicht verwischt
werden, sondern als Vielfalt und Berei-
cherung erlebt werden kénnen.

Zu 3.: Gleichwertigkeit praktizieren

Gleichwertigkeit bedeutet nicht Gleich-
macherei, sondern im Gegenteil: An-
erkennung des Unterschiedlichen als
Gleichwertiges. Das trifft insbesondere
auf die Vielfalt von Kulturen und Spra-
chen zu. Nur wessen Muttersprache
wertgeschatzt und geférdert wird, ist in
der Lage, fremde Sprachen zu lernen.
Zwei- und Mehrsprachigkeit ist in Wil-
helmsburg so verbreitet wie sonst kaum
in einem Hamburger Stadtteil. Mit die-
sem Pfund sollte gewuchert werden.
JInsel der Vielfalt, Insel der Kulturen” ist
ein offenes, aber auch konflikttrachtiges
Leitbild. Es kann vieles integrieren, aber
nicht alles. Rassistische, neofaschisti-
sche und verfassungsfeindliche Positio-
nen sind nicht integrierbar und muissen
in allen offentlichen Auseinanderset-
zungen um Teilhabe und Gleichwertig-
keit bekampft werden.

Anregungen zu dem in 2001 entwickel-
ten MaBnahmenkatalog kamen unter
anderem aus dem Bericht der Unab-
hangigen Kommission ,Zuwanderung”:
.Zuwanderung gestalten, Integration
fordern” vom 04. Juli 2001 (der s. g.
SUBmuthbericht). Ihm entnehmen wir
auch zwei begriffliche Klédrungen:

(1) Zuwanderung und Einwanderung:
.Unter Zuwanderung” werden ... alle
Arten der Migration verstanden, auch
diejenige, die nur voribergehenden

Charakter haben. Von ‘Einwanderung’

wird nur dann gesprochen, wenn aus-
drticklich die dauerhafte Niederlassung
in Deutschland gemeint ist”(S. 13). Da
Uber sieben Millionen von den ca. acht
Millionen in Deutschland lebenden
Menschen ohne deutsche Staatszuge-
horigkeit sich in Deutschland dauerhaft
niedergelassen haben oder es wollen
und da dieser Sachverhalt auch auf Wil-
helmsburg zutrifft, sprechen wir im fol-
genden von Einwanderungen bzw. von
Einwanderinnen und Einwanderern.

(2) Integration: ,Auch im heutigen
Sprachgebrauch beschreibt Integrati-
on einen Prozess, zu dessen Gelingen
Aufnahme- wie Zuwanderergesellschaft
wechselseitig beitragen. Beide Teile
sind nicht wegzudenkende Bestandteile
eines Ganzen. ... Dabei geht es zugleich
um Erwartungen der Zuwanderer wie
der Aufnehmenden. Die Neuankémm-
linge wollen akzeptiert und willkom-
men sein. Wer nur geduldet ist, kann
sich nicht wohl fuhlen. Sie wollen fast
alle Arbeit und nicht Sozialhilfe, suchen
eine gute Schul- und Berufsausbildung,
wollen mit den Deutschen leben, ohne
ihre Herkunft (Identitdt) aufzugeben.
Die Einheimischen erwarten, dass ihnen
keine Nachteile durch Zuwanderung er-
wachsen, dass sie mit den Zuwanderern
deutsch sprechen kénnen und dass sie
als Aufnahmegesellschaft ihre Identitat
bewahren kénnen.”(S. 200).

3. MASSNAHMEN

3.1 Foérderung von Mehrsprachigkeit
und deren Wertschatzung

Hier wurde in 2001 der Erhalt und die
Forderung von Deutschkursen und der
Ausbau von schulischer und beruflicher
Qualifizierung  von  Einwanderinnen
gefordert. Abgelehnt wurden Sonder-
mafBnahmen, die einzelne Einwanderer-
gruppen diskriminieren. Mitgebrachte
Kompetenzen sollen anerkannt und im
Arbeitsmarkt bezahlt eingesetzt wer-
den. Eine Férderung sollte an den be-
stehenden Kompetenzen ansetzten.

3.1.3 Bildung/Ausbildung

Hier verweisen wir auf die Projekte der
Bildungsoffensive, weisen aber gleich-
zeitig darauf hin, dass eine zentrale
Forderung von 2001 — kostenfreier Zu-
gang zu den Kindertageseinrichtungen
- nicht umgesetzt wurde und durch die
Finanzsituation der Stadt auch weiter
entfernt scheint, als in 2001 vorstellbar
war. Viele Bildungs- und Sozialprojekte
sind von SchlieBung bedroht.

3.2 Beschéftigung

2001: ,Die Merkmale: geringer berufli-
cher Status, schlechter Zugang zum Ar-
beitsmarkt, geringe Arbeitsplatzsicher-
heit und kaum Zugangsmdglichkeiten
auf Dauerarbeitsplatze im Arbeitsmarkt
treffen im Uberproportionalen MaBe auf
die Einwanderer zu, bestimmen aber zu
einem nicht unerheblichen MaBe die Si-
tuation vieler Einheimischer. Um hier fir

alle Ausgeschlossenen einen gerechten
Zugang zu diesem zentralen Lebens-
bereich zu gewéhrleisten, sind neben
BildungsmafBnahmen auch Arbeitsplatz
beschaffende Vorhaben zu férdern.”
Dem ist nichts hinzuzufligen — erst recht
nach der Finanzkrise

3.3 Wohnen und Freizeit

.Leitthema: Wohnen heif3t Bleiben —
Strategien fir Aufwertung ohne Ver-
dréngung” (IBA im Spannungsfeld,
Manuel Humburg) Die Debatte hat ge-
genlber 2001 eine andere Dynamik er-
halten, die auf die Diskussion in einem
groBeren Kontext verweist

3.4 Kultur und Religion

Forderungen aus 2001:

» Eine bessere und bewusstere Einbe-
ziehung der Migrantenorganisationen
und die Kooperation mit ihnen in den
Stadtteilgremien (so flhlten sich z.B.
die meisten Vereine weder vom Beirat
noch von der Zukunftskonferenz ange-
sprochen)

» Die Organisation von Migranten ist
unter anderem ein Mittel, um ihre In-
teressen zu artikulieren. Daher ist die
Férderung der Selbstorganisation ins-
besondere von Migrantinnen durch fi-
nanzielle und fachliche Mittel erforder-
lich

» Die Entwicklung von Pilotprojekten
mit dem Ziel, die Voraussetzung flr eine
bessere Partizipation zu schaffen (s. u.
den Vorschlag fir die Leitstelle Zusam-
menleben)

Diese Forderungen sehen wir bisher
nicht verwirklicht.

Im Weiteren wurde in 2001 speziell die
Situation der Muslime in Wilhelmsburg
und ihr Wunsch nach einer attraktiven,
gerdumigen und zentral gelegenen Mo-
schee betrachtet. Wir stellen allerdings
fest, das seit 2001 die gesellschaftliche
Debatte sich eher noch ablehnender
Muslimen gegeniber verhalt und nur
allzubereit ist, den Wunsch nach Aus-
Ubung der Religion als Beweis fir eine
fundamentalistische Haltung zu sehen,
die der Integration entgegenwirkt. Da-
mit wird die Isolation vorangetrieben
und genau der Effekt verstarkt, der ver-
mieden werden soll.

Stattdessen gilt es, durch geeignete
MaBnahmen, die Gleichwertigkeit und
Achtung der vielseitig und haufig nega-
tiv thematisierten Muslime zu starken
und einer zunehmenden Desintegration



entgegenzuwirken. Nur so kénnten die
Religionsgemeinschaften sich o&ffnen,
sich hiesigen Problemen mehr zuwen-
den, und die Beteiligung im Stadtteil
ansatzweise sichern.

4. LEITSTELLE
+ZUSAMMENLEBEN"

(2001) ,, Die hier und in den anderen Ar-
beitsgruppen geforderten MalBnahmen
verwirklichen sich nicht von allein, selbst
wenn ihnen staatlicherseits grundsétz-
lich zugestimmt wird. Es ist deshalb
eine besondere Stelle in Wilhelmsburg
einzurichten, deren zentrale Aufgabe
es ist, alle politischen Entscheidungen
und getroffenen MaBnahmen darauf-
hin zu lberpriifen, ob sie dem Ziel des
Zusammenlebens férderlich sind.
Diese Leitstelle soll eine kommunale
Fachstelle sein mit Kenntnissen und Er-
fahrungen zu den Themen Integration
und Zuwanderung. Sie soll allen Bevél-
kerungsgruppen zur Verfligung stehen.
lhre zentrale Aufgabe ist es, die Integ-
ration als eine Querschnittsaufgabe in
den kommunalen Ressorts zu imple-
mentieren.

Sie soll ressortlbergreifend arbeiten
und keinen Amtscharakter haben. Sie
muss direkt dem Senat angegliedert
werden und unabhéngig die vorgege-
benen Leitziele verfolgen kénnen. Da-
bei kann sie keiner anderen Stelle oder
Person weisungsgebunden sein. Die
Leitstelle soll hamburgweite Ausstrah-
lung haben. Der Standort Wilhelms-
burg wurde gewéhlt, um die Bedeu-
tung des Stadtteils fir alle Fragen des
Zusammenlebens hervorzuheben. Die
notwendigen Instrumente missen zum
einen in Kooperation mit den Dezer-
naten entwickelt werden, zum anderen
sind eigene Vorschlage zu entwickeln.
Eine derartige Stelle mifBte von einem
oder mehreren interkulturellen Beira-
ten unterstlitzt werden. In jedem Fall ist
auf die Rickkoppelungswirkung in die
Quartiere zu achten.

Die Leitstelle soll interkulturell besetzt
sein, um Vorbildcharakter zu haben.”

Zu den Leitzielen, der Herleitung und
Beschreibung der Aufgaben verweisen
wir auf das Weissbuch

Wir stellen fest, dass diese zentrale For-
derung nicht in Angriff genommen bzw.
umgesetzt worden ist.

Stattdessen wurde im Juni 2008 bei der
Behorde fur Soziales, Familie, Gesund-
heit und Verbraucherschutz (BSG) die

Leistelle Integration und Zivilgesell-
schaft eingerichtet.

Sie hat folgende Referate:

» (LIZ 1) Management fir den Integ-
rationsbeirat, Grundsatzaufgaben der
Integration von Zuwanderern, Birger-
schaftliches Engagement und Freiwilli-
ges Soziales Jahr

» (LIZ 2) Fachbehordliche und tberbe-
hordliche Aufgaben der Integration von
Zuwanderern, der Rickkehrférderung
und Re-Integration

» (LIZ 3) Opferschutz

Im Integrationsbeirat, der sich aus 70
Mitgliedern zusammensetzt, sind fol-
gende Gruppen vertreten:

» 19 erstmalig von Migrantenorgani-
sationen gewdhlten Personen mit eige-
nem Migrationshintergrund sowie

» 39 Vertreter diverser Handlungsfelder
(u. a. Politik, Wirtschaft, Arbeit, Bildung
und Kultur), die vom Prases der Sozial-
behdrde berufen worden sind,

> zwolf  assoziierte Mitglieder von
Fachbehérden und der sieben Bezirks-
verwaltungen.

4.1 Chancen, Risiken und andere Ne-
benwirkungen

(2001) ,, Dariiber sind in den bisherigen
Ausfihrungen schon einige Andeutun-
gen gemacht worden. Grundsétzlich
l5sst sich jedoch feststellen: Wenn die
hier vorgeschlagenen MaBnahmen
nicht in Angriff genommen werden, wird
sich die jetzt schon fir viele nur schwer
ertrdgliche Situation weiter verschlech-
tern, und ein noch starkeres Ausein-
anderleben der verschieden Bevdlke-
rungsgruppen ist nicht auszuschlieBen
— mit allen fatalen Konsequenzen.”
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ARENA 3B: Wohnen und Freiraum

WOHNEN AUF DER ELBINSEL
WILHELMSBURG - EINE TEILBILANZ

UBER VORZEIGBARE ERGEBNISSE, CHANCEN UND WIDERSPRUCHE

LIESEL AMELINGMEYER
HELGA SCHORS
Kraus WiLKE

Grundlage des Textes:
Ergebnisse der AG 4
Wohnen” aus dem Weissbuch
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Wahrend  der  Zukunftskonferenz
2001/2002 beschaftigte sich die Ar-
beitsgruppe Wohnen mit der Frage wie
sich der Wohnstandort Wilhelmsburg
bis zum Jahr 2013 (damals IGA Prasen-
tationsjahr) und dariiber hinaus entwi-
ckeln sollte. Dabei ging es vor allem da-
rum, kurz- bis mittelfristig umsetzbare
HandlungsmaBnahmen und Projekte zu
entwickeln, die dem Wohnstandort Wil-
helmsburg eine neue Qualitdt geben
sollen. Anhand der damals aufgestellten
Forderungen soll nun eine Zwischenbi-
lanz zu den bisherigen Veranderungen
im Stadtteil gezogen werden.

Fir den Wilhelmsburger Westen wur-
de von der Zukunftskonferenz eine Auf-
wertung des Wohnumfeldes sowie die
Sanierung und Bestandsentwicklung
gefordert. Durch die durchgefihrten
Sanierungsmalnahmen hat sich die
Wohnstandortqualitat z.B. in der Man-
nesallee, der Weimarer Stral3e oder der
Julius-Ertel-StraBBe verbessert. Auch die
Bevdlkerungsstruktur hat sich in den
letzten Jahren dadurch langsam zum
Positiven veréndert. So haben vermehrt
Studenten und junge Leute den Stadt-
teil fur sich entdeckt. Es sind mehr jun-
ge Familien mit Kindern zu sehen und



inzwischen haben sich auch Kunstler
im Reiherstiegviertel angesiedelt. Man
findet immer mehr kleine Cafés und
Restaurants und auch der Sanitaspark
oder der schéne Rad- und Wanderweg
am Veringkanal mit dem Internatio-
nalen Garten sind aus dem Stadtbild
nicht mehr wegzudenken. Zudem wur-
den mehrere Neubauvorhaben fir den
Wohnungsbau gestartet oder stehen
kurz vor dem Abschluss. Somit gibt es
fir den Stadtteil eine Vielzahl von er-
folgreichen Ansatzen, die positiv in die
Zukunft blicken lassen. Jedoch gibt es
auch einige ,Sorgenkinder.” So zum
Beispiel die Wohn- und Geschéftsstra-
Be VeringstralBe. Die Wohnqualitat stellt
sich hier zum Teil nach wie vor desolat
dar.

Auch bei der medizinischen Infrastruktur
gibt es Defizite. Die (fach-) arztliche und
therapeutische Versorgung hat sich auf
der gesamten Elbinsel nicht gebessert,
was mit der stddtebaulichen Entwick-
lung, der Bewohnerstruktur und dem
Image des Stadtteils zu tun hat. Fir den
Wohnstandort Wilhelmsburg hat das
Thema aber einen hohen Bedeutungs-
grad und muss deshalb wieder aufge-
griffen werden.

Weitere Forderungen der Zukunfts-
konferenz waren:

» die stddtebauliche Neuordnung der
nordlichen Reiherstiegspitze und die
Heranflhrung an die Wohngebiete Rei-
herstiegdeich, HakenstraBBe, Fahrstieg,
Am alten Schlachthof, Ernst August-
Deich sowie die Verbindung zum histo-
rischen Stadtkern,

» eine Fahrverbindung vom Fahrstieg
zu den St. Pauli-Landungsbriicken,

» die Errichtung von Wohnanlagen und
Stadthduser am Veringkanal, am Rei-
herstieg in Hohe des Wilhelmsburger
Krankenhauses sowie auf dem kleinen
Grasbrook

» sowie die Offnung und Entwicklung
des Spreehafens zu Hamburgs erstem
Wohnboothafen.

Bis auf die Offnung des Spreehafens
im Juli 2010 ist bisher keine Umset-
zung erfolgt.

Beim Thema Wohnen am Wasser wird
der Hafen-Stadt-Konflikt deutlich. Von
den in der Zukunftskonferenz vorge-
schlagenen Projekten konnte bisher
keines umgesetzt werden. Daher wird

die Initiilerung von Pilotprojekten bis
2013 sowie auch eine langfristige Um-
widmung der Projektgebiete (analog
des Harburger Binnenhafens) gefor-
dert. Dazu missen Verhandlungspositi-
onen mit der Hamburger Port Authority
erarbeitet werden.

Wilhelmsburg ist sturmflutgefahrdetes
Gebiet. In der Zukunftskonferenz wur-
de daher angeregt, eine finanzierbare
Gebaudeelementarversicherung fur Ei-
gentimer zu prifen. Alternativ kénnte
ein Bundesfonds zur Absicherung von
Sachwerten in flutgefdhrdeten Gebie-
ten eingerichtet werden. Dieses Prob-
lem darf auf Dauer nicht individualisiert
bleiben. Zudem hindert es Investoren
und potentielle Neueigentimer vor
einer Ansiedlung auf der Elbinsel. Die
Behorde fir Inneres soll innerhalb der
nachsten 12 Monate ein Konzept fur
eine Flutversicherung erarbeiten.

Zentrale Forderung der Zukunftskonfe-
renz war die Planung einer neuen und
attraktiven Wilhelmsburger Mitte, die
die S-Bahn und das Wilhelmsburger
Einkaufszentrum (WEZ) einschlieBt. Im
Rahmen der igs und IBA wird diese
Forderung aktuell umgesetzt. Auch die
Forderung, das WEZ sowie den Berta-
Kréger-Platz zum Sanierungsgebiet zu
erklaren, wurde mit der Einrichtung des
Sanierungsgebietes S6 umgesetzt. Die
beabsichtigten Sanierungsmafnah-
men der SAGA stimmen weitgehend
mit den Forderungen aus der Zukunfts-
konferenz Uberein. Die Sanierung der
Hochhduser bedeutet eine erhebliche
Aufwertung des Gebietes. Handlungs-
bedarf besteht nach wie vor bei den
eingeschossigen Bauten am Berta-
Kroger-Platz, da die aktuelle Situation
nicht zum Shoppen oder Verweilen
einladt. Auch die Bahnhofspassage
zwischen den Gebauderickseiten und
den Wohngebauden weist nach wie vor
erhebliche gestalterische Mangel auf.
Der Sanierungsbeirat sollte sich daher
weiterhin um eine Grundsanierung mit
kleineren baulichen Veranderungen -
z.B. eine attraktive Fassadengestaltung
- bemUhen. Auch der Branchenmix, der
ausdrlcklich fur das WEZ gefordert wur-
de, sollte stérker als bisher Beachtung
finden. Die Ideen fur die Umgestaltung
des Berta-Kroger-Platzes werden der-
zeit noch im Sanierungsbeirat disku-
tiert. Ggf. ist die Durchfihrung eines
Wettbewerbs sinnvoll.

Mit den Planungen um die neue Mitte
treten jedoch auch einige Konflikte auf.
So sorgen die Uberlegungen tiber die

Verlegung der ReichsstraBe fir er-
hebliche Konflikte im Stadtteil. Es wird
beflrchtet, dass es mit der Verlegung
der ReichsstraBe an die Bahnstrecke
gleichzeitig zu einem erheblichen Aus-
bau kommt. Auch die Gestaltung des
Larmschutzes, die Planungen der Bahn
fur ein Uberwerfungsbauwerk und die
entstehende Barrierewirkung bzw. Zer-
teilung der neuen Wilhelmsburger Mit-
te sind strittige Punkte. Die Verlegung
der Reichsstraf3e sollte deshalb in ein
gesamtraumliches Konzept eingebet-
tet werden, in dem auch Aussagen zur
Nachnutzung der alten Trasse getrof-
fen werden. Im Fokus sollten dabei die
Bedurfnisse des Wohnstandortes Wil-
helmburg stehen. Die Ergebnisse des
Beteiligungsprozess aus dem Jahr 2009
wurden bisher nicht in den Planungen
berlcksichtigt. Eine weitere Uberprii-
fung des Projekts erscheint daher sinn-
voll. Dabei sollte auch die Optimierung
der bestehenden Trasse mit Fllsteras-
phalt und Larmschutz berlcksichtigt
werden. Das Larmschutzkonzept sollte
in einer 6ffentlichen Sitzung vorgestellt
und diskutiert werden.

Das igs-Geldande muss den Hambur-
gern auch nach 2013 fur Freizeit und Er-
holung zur Verfligung stehen. Fir den
Park wird, gerade vor dem Hintergrund
der SparmafBnahmen in der Grinpfle-
ge, ein langfristig angelegtes Unter-
haltungs- und Pflegekonzept benétigt.
Dies gilt jedoch auch fir alle anderen
offentlichen Grinanlagen und Gewés-
ser im Stadtteil, da diese aufgrund von
IBA und IGS aber auch als Naherho-
lungsgebiete fur die Hamburger Bevdl-
kerung an Bedeutung gewinnen. Daher
sollte ein neues Pflegekonzept fur das
offentliche Grin und die Gewésser ent-
wickelt werden. Hierfir ist verstarkt auf
Kréfte des ersten Arbeitsmarktes zu-
rickzugreifen.

Des Weiteren sollten auch die Flachen
der Kleingartenvereine (z.B. in Nie-
dergeorgswerder) gesichert werden.
Teilweise besteht auf diesen Flachen
Sanierungsbedarf aufgrund von Kon-
tamination. Einige Flachen kdnnten so
bspw. als Flachen fur Ausgleichsmal3-
nahmen genutzt werden.

Der Fahranleger am Birgerhaus wird
ausdricklich begrif3t, ebenso die ge-
plante Kletterhalle und der Neubau des
Schwimmbades. Auch der Neubau der
BSU ist ein Erfolg. Die Wilhelmsburger
haben seit Jahren gefordert, eine Be-
hérde nach Wilhelmsburg zu verlagern.
Diesem Wunsch wurde nun entspro-
chen.
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Weitere grofBe Bauvorhaben in dem

Gebiet zwischen Georg-Wilhelm-
StraBe und den Bahngleisen kénnen
nur im Rahmen eines Gesamtkonzep-
tes geplant und realisiert werden. Alle
Planungen mdissen frihzeitig mit den
Wilhelmsburger Birgern diskutiert und
deren Ideen, Anregungen und Kritik be-
rlcksichtigt werden.

Eine weitere Forderung der Zukunfts-
konferenz war die Sanierung und Auf-
wertung des Bahnhofsviertels und des
Korallusviertels. Das stadtebauliche
Bild ist heute jedoch immer noch ver-
heerend. Das vor Jahren geplante igs-
Projekt ,Neue Kleider fur alte Hoch-
hauser” wurde nicht weiterverfolgt. Die
GAGFAH als Eigentiimerin unternimmt
nichts zum Erhalt der Bausubstanz und
nimmt die Entwicklung zu einem mas-
sivem sozialen Brennpunkt billigend
in Kauf. Ein wesentliches Ziel der Zu-
kunftskonferenz, von IBA, igs und Stadt-
entwicklung ist die Durchmischung der
Wohnbevélkerung. Hier zieht jedoch
jeder weg, der es sich leisten kann, was
zu einer einseitigen Bewohnerstruktur
fuhrt, so dass dringender Handlungs-
bedarf besteht. Als erster Schritt sollte
der Stadtteil in das Rahmenprogramm
integrierte Stadtteilentwicklung (RISE)
aufgenommen und ein Quartiersma-
nagement installiert werden. Bedenken
und Anregungen von Seiten der Be-
volkerung sollten dabei berlicksichtigt
werden.

Kirchdorf-Mitte-Nord (B-PLAN WB79)
und Wilhelmsburger Osten westlich
und 6stlich der Autobahn A1 - Der
Bebauungsplan WB 79 (Wohnungsneu-
baugebiet) wurde von der Zukunftskon-
ferenz abgelehnt. Stattdessen wurde
gefordert, die Fléchen fur Grinland-
nutzung durch geeignete Planungs-
instrumente zu sichern. Von Seiten
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der IBA wurde auf den B-Plan verzich-
tet. Der gesamte Bereich soll nun als
Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen
werden. Diese Planung soll zligig um-
gesetzt werden. Zudem sollte der von
der Zukunftskonferenz gewlinschte Ar-
chehof fur Wilhelmsburger Kinder als
Beitrag fur Naherholung und Kulturer-
lebnis sowie zum Erhalt der Landschaft
eingerichtet werden. Das Gebiet bietet
sich zudem fir alle Ausgleichsmal-
nahmen an, die nicht in unmittelbarer
Nachbarschaft des jeweiligen Eingriffs
umzusetzen sind.

Kirchdorf Sid / Finkenriek — Kirchdorf
Sud leidet unter dem Larm der A1. Ein
Rickbau der Otto-Brenner-StraBBe als
langjéhrige Forderung der Zukunfts-
konferenz aber auch der Kommunal-
politik ist nicht erfolgt. Hinzu kommen
die Planungen zur siidlichen Hafen-
querspange, die eine starke Beein-
tréchtigung fur die Stadtteile Kirchdorf,
Kirchdorf-Stid und Finkenriek bedeutet.
Auch die Forderung der Zukunftskon-
ferenz die Kulturlandschaft zu starken,
wird durch diese Planungen konter-
kariert. Die Hafenquerspange wirde
Kirchdorf-Siid / Finkenriek stdlich ent-
lang der Kornweide zusétzlich mit Larm
belasten und somit die Wohn- und Frei-
zeitqualitdt erheblich beeintréchtigen.
Das Naherholungsgebiet wiirde keine
Zukunft mehr haben. Zudem flhrt die
Hafenquerspange zu einer Entwertung
der Wohngebiete.

Die Forderungen der Zukunftskonfe-
renz bleiben nach wie vor bestehen. Die
B-Plane WB 17, der fur das Gebiet eine
Verkehrserweiterungsflache  vorsieht,
und WB 66, der Gewerbeansiedlung
ermdglicht, missen umgehend aufge-
hoben werden. Auch auf die stdliche
Hafenquerspange sollte verzichtet wer-
den. Zum einen ist sie verkehrstechnisch
nicht erforderlich, zum anderen entlas-

tet sie den Hafenverkehr nicht, sondern
schafft lediglich neue Verkehrsbedarfe.
Daher wird die Aufthebung der Bebau-
ungspléane WB17 und WB77 in Finken-
riek und Kirchdorf gefordert.

+Oko-Siedlung” an der Kirchdorfer
StraBBe — Die Siedlung ist gebaut wor-
den. Eine Oko-Siedlung ist diese Sied-
lung mit 44 Reihenhdusern wahrlich
nicht, es sei denn, man bezeichnet das
Vorkommen von Mikroorganismen wie
Schimmelpilze als ,Oko.” Die Siedlung
ist weder in Passivhausbauweise errich-
tet noch hat sie andere Okologische
Besonderheiten. Der Bautréger hat die
Reihenhduser mit erheblichen Bauméan-
geln an die Kaufer Ubergeben, bspw.
bei Fassaden- und Putzarbeiten sowie
anderen Techniker- und Handwerker-
leistungen. Viele Reihenh&user weisen
deutlich sichtbare Schimmelpilze auf.
Aus diesen Grinden sind mit dem Bau-
tréager/Verkdufer  Rechtsstreitigkeiten
anhangig.

Kinftig sollten solche Baugebiete nicht
mehr einem einzigen Bautrdger Uber-
lassen werden, da man davon ausgehen
muss, dass Investoren ihrem Profitstre-
ben den Vorrang geben. Das bedeutet
eine deutlich verdichtete Bauweise, um
viele gewinntrachtige Objekte unter-
zubringen sowie Abstriche bei der Ar-
chitektur und Bauqualitat. Ein weiteres
Problem ist die fehlende soziale Durch-
mischung. Aufféllig ist, dass viele Kinder
mit erheblichen Defiziten in der deut-
schen Sprache eingeschult werden.

Bebauungsplan Wilhelmsburg 81 -
Gefordert wurde, dass der B-Plan in
Georgswerder (,Kirchenwiese”) aus-
gesetzt wird, um erste Erfahrungen mit
dem B-Plan WB18 (Bei der Windmihle)
und der ,,Oko-Siedlung“ Kirchdorfer
StraBe zu gewinnen. Der bereits rechts-
kraftig festgestellte Bebauungsplan ist



bis heute nicht realisiert worden. Das
vom Arbeitskreis Georgswerder entwi-
ckelte Konzept fir ,Generationstiber-
greifendes und 6kologisches Wohnen”
wurde zwar von der IBA, nicht jedoch
von der Finanzbehorde unterstitzt und
daher wieder verworfen. Sollte der B-
Plan verwirklicht werden, sollten diese
Vorschléage umgesetzt werden.

Bebauungsplan Wilhelmsburg 83 -
Der B-Plan WB83 (,Wohnpark Dove
Elbe”) wurde im Rahmen der Zukunfts-
konferenz abgelehnt und ist bis heute
nicht realisiert worden. Zurzeit arbei-
tet die BSU an der Konkretisierung
der Landschaftsachse Wilhelmsburger
Dove Elbe, d. h.ander Uberprt]fung des
Verlaufs, der Zugénglichkeit und Durch-
gangigkeit sowie ihrer Bedeutung fir
die Erholungsnutzung, die Biotopver-
netzung und das Landschaftsbild. Auf
der Grundlage einer Bestandsaufnah-
me und Bewertung wird ein Konzept
zum Erhalt und zur Entwicklung der
Achse sowie Verbesserung ihrer Funk-
tionen entwickelt. Das Ergebnis wird in
die Diskussion, insbesondere mit dem
Bezirk Hamburg-Mitte, Uber die weite-
re planerische Entwicklung der Land-
schaftsachse Dove Elbe einflieBen. Zur-
zeit ist die Behdrde allerdings noch in
der Abstimmungsphase.

Aufgrund der besonderen Bedeutung
der Landschaftsachse, die sich nun auch
aus der Aktivitaten der BSU entnehmen
|3sst, sollte flir diesen Raum zum Schutz
von Natur und Landschaft endlich
Rechtssicherheit geschaffen werden,
bspw. durch einen B-Plan mit dem Ziel
der ,Nichtbebauung.”

Spiilfeld Obergeorgswerder (B-Plan
WB86) — Die ca. 55 Hektar grof3e Fla-
che des Altspulfeldes sollte als Wald-
oder Erholungsgebiet entwickelt wer-
den. Eine gewerbliche Nutzung wurde
von der Zukunftskonferenz abgelehnt.
Im Rahmen des B-Plans WB 86 wird
diese Flache nun zum Industriegebiet
entwickelt. Neben der Hafencity und
dem IBA-/igs-Geléande handelt es sich
dabei um Hamburgs gréftes Bauge-
biet. Aufgrund der im Rahmen des B-
Plan-Verfahrens von den Blrgern ein-
gereichten Bedenken und Anregungen
konnte hinsichtlich der Gestaltung und
der Abschirmung zum Wohnstreifen so-
wie hinsichtlich des Eingriffsausgleiches
Einfluss genommen werden. Der Wohn-
streifen mit LickenschlieBung wurde in
dem B-Plan mit aufgenommen, aller-
dings halt die Aurubis AG ihre Einwen-
dungen hiergegen weiterhin aufrecht.

Den Bemihungen der Aurubis AG auf
Verhinderung der Festschreibung als
Wohngebiet sollte nicht nachgegeben
werden. Neben der Hinnahme der re-
alpolitischen Gegebenheiten als nun-
mehr Industriegebiet, halten wir diese
Nutzung im Nachhinein immer noch fur
falsch. Die Verwaltung wird aufgefordert
daflr zu sorgen, dass der B-Plan WB 86
rechtskraftig wird.

S- und Busbahnhof Veddel und Orts-
eingang Georgswerder — Der nordli-
che Eingangsbereich nach Wilhelms-
burg ladt Besucher nicht dazu ein, die
Elbinsel zu entdecken. Das gilt auch fur
den Ortseingang von Georgswerder.
Eine Achse in den Stadtteil ist nicht vor-
handen, so dass er quasi abgeschnitten
ist. Zudem fehlt eine entsprechende
Verkehrslenkung und Beschilderung.
Gerade fur das IBA Projekt ,Energie-
berg” ware dies jedoch von Bedeutung.
Auch hier trifft man auf ein ,,unwirtliches
Gebiet” mit punktuellen Angstrdumen
und stadtebaulichen Siinden. Fir beide
Bereiche ist stadtgestalterischer Hand-
lungsbedarf nétig. Fur Georgswerder
kénnte man auf den Wettbewerb des
AK Georgswerder aus dem Jahr 2006
zurlickgreifen, bei dem zahlreiche gute
Vorschlége eingereicht wurden.

FAZIT

Die wohnliche Aufwertung von Quar-
tieren der Elbinsel treibt bei den ersten
privaten Wohnungseigentiimern die
Mieten in die Hohe!

Wohnen in Wilhelmburg ist in weiten
Teilen der Elbinsel attraktiver gewor-
den. Sanierungs- und Modernisierungs-
arbeiten von Genossenschaften und der
SAGA/ GWG haben gebaudetechnisch
und von der Architektur zu einem hohe-
ren Wohnwert beigetragen und werden
es, z.B. mit dem Umbau des Weltquar-
tiers, weiterhin tun. Die Offnung des
Spreehafens ist der erste Schritt far
Freizeit und Erholung am Wasser im
Norden der Elbinsel. Gleichwohl ent-
stehen durch diese Aufwertung Angste
vor Verdrdngung, vor Gentrifizierung.
Nicht unbegriindet, so treiben bereits
private Vermieter die Mieten im Reiher-
stiegviertel in die Hohe.

Keine Aussicht auf Wohnen am Was-
ser- eine Chance wird vertan!

Projekte fir Wohnen an den natirlichen
Wasserldufen der Insel (Reiherstieg,
Spreehafen, kleiner Grasbrook, Kana-
le) konnten bisher durch die IBA und
im Rahmen des Sprungs Uber die Elbe

der Hansestadt Hamburg nicht realisiert
werden. Sie wurden insbesondere auf
Grund von Interessenkollisionen mit der
Hafenwirtschaft (Port Authority) verwor-
fen. Sie wéren der gréBte Magnet fir
innovatives Wohnen auf der Elbinsel.
Damit wird eine grof3e Chance vertan.

Die ,Bremsfaktoren” fir attraktives
Wohnen auf der Elbinsel: Container-
berge, Geruchsbelastigung und Ver-
kehr!

Die IBA will MaBstabe fur bezahlbares,
kreatives und okologisches Wohnen in
der Wilhelmburger Mitte und im Rei-
herstiegviertel setzen. Containerberge
am Jaffe-David-Kanal, die bestehenden
Gewerbegebiete in der Wilhelmburger
Mitte sowie massive Geruchsbelasti-
gung (wie von den Nordischen Olwer-
ken, NOW) sind ein deutlicher Wider-
spruch dazu. - An dem Willen, nérdlich
der Neuenfelder StraBe Wohngebiete
zu schaffen, darf auBerdem gezweifelt
werden, da die Plane fir die verlegte
Wilhelmsburger ReichsstraBe in der
Héhe der moglichen Wohnbebauung
nur einen ,Lapidarlarmschutz” von 2
Metern vorsehen.

Im Westen: Alles saniert und aufge-
hibscht — In der Mitte: Alles h&uslich
und blumig — Im Osten: Nichts Neues,
aber aller(s) Verkehr(t)!

Das Bekenntnis der Hansestadt zum
Wohnstandort Wilhelmburg und dem
grinen Wilhelmsburger Osten ist halb-
herzig. Wie sonst kénnte in Kirchdorf /
Kirchdorf-Std / Finkenriek neben den
Planen fir eine Verlegung der Reichs-
straBe noch eine neue Autobahn, die
Hafenquerspange, mitten durch Wohn-
gebiete geplant werden? Diese Absicht
schwacht in weiten Teilen der Bevdlke-
rung die Zustimmung zur Innovations-
kraft der IBA in puncto Wohnen, weil
diese gegenlaufigen Strategien als un-
glaubwirdig und ,Schlag ins Gesicht”
der Elbinsulaner wahrgenommen wer-
den.

Planungssicherheit schafft Vertrau-
en und neue Chancen auch im ge-
samtstédtischen Interesse!

Die Elbinsel braucht fir Wohnen, Frei-
zeit und Erholung eine verlassliche Pla-
nungssicherheit und in sich schlissige
Entwicklungsstrategien. Hierfir sind die
geeigneten Planungsinstrumente noch
im Zeitfenster der Internationalen Bau-
ausstellung voranzubringen.
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ELEMENTARE KRAFTQUELLEN FUR
ENERGIEGELADENE ELBINSELN:

ERNEUERBAR, EFFIZIENT UND EINGESPART!

ASTRID CHRISTEN

HELGA SCHORS
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JAlles hangt mit allem zusammen” ist
nicht nur eine Weisheit der Tibeter,
sondern eine wissenschaftliche Er-
kenntnis von globalen oder regionalen
Zusammenhangen und ihrer Wechsel-
wirkung. Obwohl die Umweltvorsorge
angesichts des Klimawandels verstarkt
gefordert wird, kreisen die Diskussio-
nen trotz zunehmender Umweltkatas-
trophen Ulberwiegend um alternative
Konzepte einer nachsorgenden Um-
weltpolitik.

Da die gesellschaftliche Verantwortung
fur die Zukunft unserer Umwelt den
Wissenschaftlern und Regierungen in

aller Welt durchaus bewusst geworden
ist, wurden in den letzten Jahren und
Jahrzehnten auf regionaler und inter-
nationaler Ebene (besonders innerhalb
der EU) Gesetze und Normen erlassen,
um den Schutz der Umwelt zu regeln.
Doch nach wie vor treten gravierende
Divergenzen in der Abwagung zwi-
schen dkologischen und ékonomischen
Zielen auf, innerhalb der einzelnen
Lander und Regionen, innerhalb der
EU, besonders aber in den Vereinigten
Staaten von Amerika, in China und den
sogenannten Schwellenldndern, die ei-
nen erhohten Wachstumsbedarf haben.



Letztlich geht es um ein Anhalten des
Klimawandels durch die Vermeidung
von CO2 und andere die Umwelt scha-
digende Emissionen, den Einsatz er-
neuerbarer Energien, um die Reduzie-
rung der Ausbeutung von Ressourcen,
um umweltschonende Produktionsver-
fahren, sauberes Wasser fur alle, Schutz
der Gewasser, Schutz der Umwelt und
Natur und unserer Gesundheit global
und regionalspezifisch, also insgesamt
um unsere Lebengrundlagen und die
unserer Nachkommen.

KLIMA UND ENERGIE

Im Rahmen der Internationalen Bauaus-
stellung Hamburg nimmt folgerichtig
das Thema Klima und Energie einen
breiten Raum ein und zeigt an exemp-
larischen Projekten, wie man aus mehr
oder weniger brachliegenden und zu
JAltlasten”  zdhlenden  Baukérpern
durch erneuerbare Energien  klima-
schutzférdernde  Projekte  entwickelt
und wie man eine das Klima schonende
,Wohn-, Arbeits- und Lernwelt” durch
regenerative Energien gestalten kann.
Dieses Thema wurde in der Zukunfts-
konferenz nicht behandelt, da der Fo-
kus auf soziale und rdumliche Entwick-
lungen lag und dariber hinaus zeitlich
sehr begrenzt war. Insofern ist das wich-
tige Spektrum Klima und Energie von
der IBA Hamburg aufgegriffen und zu
ihrem Leitthema ,Stadt im Klimawan-
del” geworden.

Zur Unterstitzung der IBA Hamburg
wurde im Jahre 2008 eigens ein sechs-
koépfiger Fachbeirat ins Leben gerufen.
Drei IBA-Labore haben sich mit dem
Thema ,Anpassung an den Klimawan-
del und Vermeidung von Treibhausga-
semmissionen” dezidiert beschaftigt
und ein Zukunftsbild der Européischen
Stadt im 21. Jahrhundert entworfen.
Hier geht es auch um die Internationa-
lisierung der Stadtgesellschaft und die
Bedeutung eines stadtvertréglichen
Wachstums.

ALTER BUNKER

Die Transformation des alten Flakbun-
kers in ein Kraftwerk erneuerbarer Ener-
gie unter sehr konstruktiver Beteiligung
des Denkmalschutzamtes zeigt schon
jetzt Wirkung. Gerade durch solche
IBA-Projekte und der Diskussion in der
Stadtgesellschaft wurde verhindert,
dass u. a. das ,Weltquartier” als ver-
dichteter stadtischer Raum der Elbinsel
an die Fernwérmetrasse von Vattenfall
im Kontext des neuen Steinkohlekraft-

werkes Moorburg angeschlossen wird.
Es wird angestrebt, das komplette
Reiherstiegviertel langfristig mit er-
neuerbarer Energie zu versorgen. Die
Elbinseln haben somit tatsachlich die
Chance zum Experimentierfeld fir de-
zentrale und erneuerbare Lésungen der
Energieversorgung zu werden.

Der Wunsch nach einer Aussichtsmég-
lichkeit auf die Hamburger City und
Uber Wilhelmsburg ist auch fir Besu-
cher sehr vielversprechend und l&sst
sich erst durch dieses IBA-Projekt rea-
lisieren. Durch das biurgerschaftliche
Engagement und durch die Aktivitaten
der Geschichtswerkstatt wird dieser Ort
einer schrecklichen Zeit mit einem Do-
kumentationszentrum gewdlrdigt.
Woinschenswert ware noch, wenn die
IBA Hamburg den Bunker hinsichtlich
seiner multifunktionalen Mdglichkeiten
ganzheitlich betrachten wiirde. An den
nicht fir erneuerbarer Energie genutz-
ten Fassaden kdnnten sicherlich Natur-
schutzmalnahmen wirken (z.B. Rankhil-
fen fur Efeu, Locher fur Fledermause).

ENERGIEBERG

Schon im Bewerbungsverfahren fir die
igs 2013 ging von der Landschaftsarchi-
tektin Frau Dr. Oldengott der Wunsch
aus, die Landmarke Millberg entlang
der A 1 zu einem einladenden und zu-
kunftsweisenden Symbol fir die Gar-
tenschau zu machen.

Die Bevdlkerung organisierte mit Frau
Marianne Gross vom Wilhelmsburger
Inselrundblick bereits vor 10 Jahren die
ersten jahrlichen ,Berg-Spaziergdnge”,
um diesen fir die Offentlichkeit sonst
geschlossenen Ort in das Bewusstsein
der Menschen zu riicken und von oben
die ungewdhnliche Aussicht zu ge-
nieBen. Es handelt sich um einen sehr
schwierigen Ort, der zwar zugéanglich
sein soll, aber auch behutsam und re-
spektvoll behandelt werden muss auf-
grund der Gefahren, die dieses techni-
sche Bauwerk immer noch in sich birgt.
Das groBe Birgerengagement hat sei-
nerzeit mit dazu beigetragen, dass der
Millberg via eines geforderten interna-
tionalen Symposiums zu Europas inno-
vativsten technischen Bauwerk in der
Sanierungsbranche geworden ist.

Auch hier wird ein neues Informations-
zentrum entstehen, das Zeugnis Uber
die Entstehung und die Sanierung die-
ser Deponie geben wird und Uber den
zukinftigen Umgang mit Ressourcen
und erneuerbaren Energien informie-
ren soll. Die neue ab 2011 von Hamburg

Energie betriebene Windenergieanlage
und die 5000 gm grof3en Fotovoltaikan-
lagen sind sichtbare Zeichen fur eine
vorsorgende Umweltpolitik, die Sanie-
rung und Uberwachung des Energie-
berges hingegen ist zwingender Nach-
sorge zwecks Reparatur von Fehlern in
der Vergangenheit geschuldet. Diese
Gegensatze von negativer Energie
im Berginneren und positiver Energie
auf dem BergauBeren, also an ein und
demselben Ort, sind einzigartig und
dementsprechend spektakulér.

KLIMAGERECHTES BAUEN

Die IBA beférdert nicht einfach einzel-
ne isolierte Klimaprojekte, sondern be-
gegnet dem Thema ,Klimagerechtes
Bauen” sehr breit angelegt in all seinen
gesellschaftlichen Facetten. Hierzu sind
zusammen mit dem Klimabeirat und bei
einem IBA-Labor ,Die 12 Thesen zum
Klimagerechten Bauen” entstanden:

» Kommunale Klimaschutzkonzepte

» Klimaschutz durch Klimamanagement

» Ziele des ,Klimagerechten Bauens”

» Klimaschutz im Bestand

» Kommun. Energieversorgungsmodelle

» Wirtschaftlichkeit und Anreizsysteme

» Neue Verfahren u. Diskussionskulturen

» Soziale Akzeptanz

» Rechtl. Rahmen (z.B. ENEV-Verordnung)

» Zertifizierung

» Qualitatssicherung und Monitoring

» Bildung und Ausbildung (Energiebe-
rater, Architekten, Handwerk etc.)

Diese Thesen stellen die Grundlage fur
die vier strategischen S&ulen, auf denen
das IBA-Leitthema ,,Stadt im Klimawan-
del” grindet.

» Reduzierung des Energieverbrauchs
durch einen hohen geb&udetechni-
schen Standard (Neubau und Bestands-
sanierung)

» Verbesserung der Energieeffizienz
durch den Einsatz von Blockheizkraft-
werken sowie lokalen und regionalen
Energieverbundsystemen

» Erhohung des Anteils erneuerbarer
Energien in der Energiegewinnung bis
zum schrittweise Erreichen von , 100 %
Erneuerbar”

» Einbindung und Motivation der Be-
wohnerinnenundBewohnerderElbinseln
durch umfangreiche Kommunikations-
maBnahmen und die Schaffung 6kono-
mischer Anreize zum ,Mitmachen”
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Die IBA-Impulse haben in der Internati-
onalen Fachwelt bereits groBBe Anerken-
nung gefunden.

So waren die 12 Thesen zum ,Klimage-
rechten Bauen”, der Energiebunker und
der Energieberg, Bestandteil des deut-
schen Beitrages auf der Architektur Bien-
nale in Venedig 2008.

Vornehmlich als Beitrag zu Klima und
Energie hat die IBA Hamburg den deut-
schen Pavillon auf der Biennale in Sao
Paulo 2009 zum Thema ,Balanced City”
gestaltet. Hier wurden auch Beispiele aus
anderen Stédten und zu anderen Balan-
ce-Themen wie demografischer Wandel,
Innenstadt und sozialer Zusammenhalt
vorgestellt.

Zur EXPO 2010 in Shanghai hat Hamburg
als Partnerstadt auBerhalb des EXPO-
Gelédndes ein eigenes Hamburg-Haus.
In diesem privilegierten Hamburg-Haus
présentieren sich auch die IBA Hamburg
und igs sowie Green Capital 2011.
Wilhelmsburg und seine Energie ist also
weitaus bekannter, als die Wilhelmsbur-
ger Bewohner/innen und die Hamburger
Stadtgesellschaft ahnen.
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Zum ,Klimaschutzkonzept Erneuerbare
Wilhelmsburg” sind folgende klimaneu-
tral konzipierte IBA-Projekte neben dem
.Energieberg” und dem ,Energiebun-
ker” besonders hervorzuheben:

» Schule , Tor zur Welt":
Hier wird das Energiesystem gleich
in das didaktische Lehrprogramm mit
aufgenommen

» Brennstoffzellen beim Haus d. Projekte

» Das Tiefengeothermieprojekt

» Das Projekt Prima-Klima-Anlage
zur energetischen Sanierung des
Gebaudebestands fur Hauseigenti-
mer der Elbinseln

» Die Bioenergienutzung

» Die ,Neuen Hamburger Terrassen”
am Schldperstieg mit dem regenera-
tivem Nahwarmenetz

» Das Wohnbauprojekt Open House
als sogenanntes Passivhaus-Plus

» Das VELUX Model Home 2010 - eine
architektonisch und energetisch an-
spruchsvolle Sanierung am Katenweg

» Die ,, Smart-Material-Houses” in der
Wilhelmsburger Mitte (intelligente
Baustoffe)

» Das IBA DOCK

DER NEUBAU DER BSU IN DER
NEUEN WILHELMSBURGER MITTE:

Gerade die Verlegung der Behorde fur
Stadtentwicklung und Umwelt in einem
der energetisch anspruchsvollsten Ge-
béude in Deutschland verspricht eine
geistige Aussicht und erzeugt gerade
deswegen einen klimafreundlichen
Handlungsdruck auf die zukinftige
Stadtentwicklungspolitik, dem Politik-
feld mit der wachsenden Bedeutung. In
der neuen Mitte, im Zentrum, eben im
Mittelpunkt des politischen Handelns
sollten die Herausforderungen an die
européischen Stddte stehen, namlich
eine Balance herzustellen zwischen den
dkologischen, ékonomischen, sozialen
und kulturellen Aspekten einer nachhal-
tigen Stadtgestaltung.

Die neue BSU direkt gelegen an hoch-
wichtigen Infrastrukturen fir Bahn-,
LKW-, PKW-Verkehr und OPNV sowie
fir FuBgadnger und Radfahrer ist hier
eindeutig gefordert, den sehr hohen
QualitdtsmalBstdben an die Architektur
auch inhaltlich und politisch gerecht zu
werden und schlieBlich wegweisende



Antworten auf bisher ungeldste, unbe-
friedigende oder widersprichliche Pla-
nungsabsichten zu geben.

KLIMAFOLGENMANAGEMENT

Bereits im Jahre 2009 veranstaltete die
IBA Hamburg ein IBA-Labor als eine
dreitdgige Fachveranstaltung zum The-
ma , Klimafolgenmanagement-Heraus-
forderung Wasser.” Hier diskutierten
Experten zu den bereits eingetretenen
Folgen des Klimawandels:

» Leben mit mehr Hochwasser
» Leben mit mehr Tidedynamik
» Leben mit mehr Regenwasser

Dieses Thema wird weltweit die Zukunft
bestimmen, da viele groBe Stadte in al-
ler Welt wie eben auch Hamburg direkt
an Flussmindungen liegen.

Auch auf diese Frage versucht die IBA
Hamburg, zukunftsféhige und nachhal-
tige Antworten zu geben. Hier gehen
aber die Diskussionen auf den verschie-
densten regionalen und politischen
Ebenen weiter.

Im Jahre 1999 wurde nach Beteiligung
der Wilhelmsburger Birgerinnen und
Birger die Rickdeichung Spadenlén-
der Busch / Kreetsand beschlossen.
Eine neue Deichlinie ist auch gebaut
worden. Unter Federfihrung von Ham-
burg Port Authority (HPA) soll das 42 ha
groBBe ehemalige Spulfeld mit Deich-
vorland nun zu einem tidebeeinflussten
Flachwassergebiet entwickelt werden.
Durch den mittlerweile eingetretenen
Bedeutungszuwachs st hierfir inzwi-
schen eine Qualifizierung als IBA-Pro-
jekt vorgesehen.

Der World Future Council und die HCU
habenim Mé&rz2010in Rio de Janeiro auf
dem World Urban Forum, der weltweit
groBten Stadtekonferenz, einen Sieben-
Punkte-Plan vorgestellt, mit dem Stadte
sich selbst das Ziel der Vollversorgung
mit Erneuerbaren Energien setzen kdn-
nen. Der Hintergrund ist der Umstand,
dass der Klimawandel zu drei Vierteln
in Stadten verursacht wird und zugleich
deren gréBte Bedrohungist. Dabei stellt
die Verbrennung von Kohle, Ol und Gas
den gréBten Faktor. Der Report ,,100 %
Erneuerbare Energien fir Stadte” stellt
mit seinem Sieben-Punkte-Plan folgen-
de Strategien vor: Die Notwendigkeit
von ordnungspolitischen Maf3nahmen
und Anreizprogrammen auf stadtischer
und nationalstaatlicher Ebene. Es wer-
den Méglichkeiten aufgezeigt, die Pri-

vatwirtschaft einzubeziehen und Pla-
nungs- und Genehmigungsprozesse zu
erleichtern. Darlber hinaus betont der
Report die Bedeutung von Weiterbil-
dungsmalBnahmen fir die Bevélkerung
sowie die Vorteile von sogenannten
.carbon sinks”, also z. B. des gezielten
Ausbaus von Grinflachen zum Zweck
der CO2-Speicherung.

Dieser Herausforderung begegnet die
IBA Hamburg durch die Erarbeitung
eines langfristig angelegten Konzeptes
fur eine Umstellung der gesamten Elb-
insel.

Der World Future Council setzt sich ins-
gesamt flr ein verantwortungsvolles,
nachhaltiges Denken und Handeln im
Sinne zuklnftiger Generationen ein.
Seine etwa 50 Mitglieder kommen aus
Politik, Geschaftswelt, Wissenschaft
und Kultur — und von allem finf Kon-
tinenten. Der Rat identifiziert mithilfe
seines Netzwerks von Wissenschaftlern,
Parlamentariern und Umweltorganisati-
onen weltweit zukunftsweisende Politik-
ansatze und férdert ihre Umsetzung auf
internationaler, nationaler und regiona-
ler Ebene.

Hierzu passt ein Zitat von Albert Ein-
stein: , Probleme kann man niemals mit
derselben Denkweise |6sen, durch die
sie entstanden sind”!

THESEN:

» Nur bei einem mit groBer AuBenwir-
kung vermarkteten ,IBA-Klimaschutz-
konzept Erneuerbares Wilhelmsburg”
springt ein Funke iiber, erschlieBen
sich Besonderheit und Bedeutung!

» Nur klar definierte Ziele mit verbind-
lichen Verabredungen parteientiber-
greifend und auf allen politischen Ebe-
nen Uberzeugen und motivieren neben
finanziellen Anreizen die Menschen,
private Haushalte wie Unternehmen,
zum ,Mitmachen” im Sinne der 12 The-
sen zum klimagerechten Bauen!

» Nur als Bestandteil einer Hambur-
ger Nachhaltigkeitsstrategie im Sinne
der Nationalen und der Europaischen
Nachhaltigkeitsstrategie mit Verbin-
dung zur Nachhaltigen Stadt gemal
der LEIPZIG CHARTA kann das ,Zu-
kunftskonzept Erneuerbares Wilhelms-
burg” als Best Practice Beispiel dauer-
haft und Uberregional Beachtung, den
wichtigen Austausch und Respekt fin-
den sowie seine 6konomische Wirkung
erzeugen.

UMWELT
UND NATUR

WICHTIG UND UBERLEBENSWICH-
TIG? ODER NUR EIN KOSTENFAK-
TOR?

HELGA ScHORS

Neben dem globalen Klima und der
Vermeidung von CO2 durch erneu-
erbare Energien hat auch das lokale
Klima eines jeden Landschaftsraumes
eine groBe Relevanz, zum einen, weil
es in der Summe Auswirkungen auf
das Gesamtklima hat, zum anderen fir
die Umwelt im engeren Sinne, also fir
die Menschen und die Natur einer be-
stimmten Region. In einer GroBstadt
wie Hamburg hat die Luftverschmut-
zung durch Emissionen eine grof3e Si-
gnifikanz.

Die Elbinsel Wilhelmsburg ist durch
groBBe Verkehrsachsen durchschnitten
und von weiteren Ubergeordneten Ver-
kehrsachsen und Industriebetrieben
umschlossen und damit besonderen
Belastungen in der Lufthygiene ausge-
setzt. Darlber hinaus ist der Stadtteil
Uberproportional von Larm und Geri-
chen betroffen. Als ,herausragende”
Geruchsemittenten werden hier bspw.
die Norddeutschen Olwerke, die Kaf-
feerdsterei und Lagerung von Neumann
Kaffee auf der Hohen Schaar (bei West-
wind) und sporadisch auch die Aurubis
AG (bei Ostwind) genannt. Hierbei han-
delt es sich um immer wiederkehrende
objektive Wahrnehmungen und nicht
etwa um Befindlichkeitsstérungen bei
besonders empfindsamen Elbinsula-
nern.

Es gibt zwar eine Fllle von gesetzlichen
Regelungen, von der TA Luft bis zur TA
Larm, dem Bundesemissionsschutzge-
setz und der EU-Feinstaub-Richtlinie.
Mit dieser Feinstaub-Richtlinie, die am
01.01.2005 in Kraft getreten ist, werden
Tagesobergrenzen und Jahresmittel-
werte festgesetzt. Allerdings gibt es
eine lange Ubergangsfrist fiir die Stad-
te und Gemeinden, die auch ausge-
schopft wird.
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Fir die Elbinsel Wilhelmsburg stellt
sich in diesem technisch-hygienischen
Bereich prinzipiell die Addition der ver-
schiedenen Belastungsquellen als pri-
mare Herausforderung dar und erzeugt
im Interesse der Wohn- und Lebens-
qualitadt, besonders der Gesundheit,
dringenden Handlungsbedarf.

Ein ,Konzept zur nachhaltigen Verbes-
serung des lokalen Klimas auf den Elb-
inseln” kénnte ebenfalls auf vier strate-
gische Saulen stehen:

» Konsequente Anwendung der EU-
Feinstaub-Richtlinie

» Kontinuierliche Uberwachung der
Verkehrsflisse und von emittierenden
Betrieben und angemessene Ahndung
von VerstoBen gegen gesetzliche Rege-
lungen oder Auflagen

» Finanzielle Anreize fir Unternehmen,
die Uber die gesetzlich vorgeschriebe-
nen Auflagen, Grenz- oder Richtwerte
hinaus weitergehende Investitionen zur
Verminderung der Emissionen tatigen
wollen. Hier ware ein ,Motivationskon-
zept” sicher hilfreich.

Kirchdorf-Mitte Nord

» Anerkennung und Forderung des
biologisch-6kologischen Umweltschut-
zes auf der Elbinsel, nicht nur aber auch
als Kompensation zu den negativen
Standortfaktoren und Rahmenbedin-
gungen

Werden solche oder andere Ldsungs-
konzepte nicht entwickelt, wird Wil-
helmsburg unweigerlich zum Opfer von
verstaubten Ansichten und Aussichten!

NATURSCHUTZ

Das Jahr 2010 wurde von der UN zum
Internationalen Jahr der Biodiversitat
ausgerufen, um die biologische Vielfalt
fur das Leben auf unserer Erde heraus-
zustellen. Am 25. Oktober d. Js. wird
auf der UN-Konferenz zur biologischen
Vielfalt in Nagoya der Future Policy
Award verliehen, um auf Gesetze und
politische Programme zur Erhaltung
der Artenvielfalt aufmerksam zu ma-
chen. Ausgezeichnet werden Gesetze,
deren positive Wirkung flr nachhaltige
Entwicklung bewiesen und auf andere
Lander oder Regionen Ubertragbar ist.
Auch der Umweltgipfel in Rio de Janei-
ro hat eine Konvention zum Erhalt der

biologischen Vielfalt verabschiedet.
Damit werden die Staaten zur Erhal-
tung und Erforschung der Biodiversitat
verpflichtet.

Hamburg zahlt zu den 8 deutschen Hot-
spots (Zentren) der Artenvielfalt, also zu
den Vorranggebieten. Der Elbinsel Wil-
helmsburg im Urstromtal der Elbe und
zwischen den Elbarmen kommt als El-
bedstuar dabei eine herausragende Be-
deutung zu. Besondere Qualitét haben
hier die beiden Naturschutzgebiete, alle
Feuchtwiesen, Freiflachen, die Land-
schaftsachsen und Hafenbrachen durch
die Verschiedenartigkeit der einzelnen
Biotopflachen. Aus diesem Grunde
muss die Insel Wilhelmsburg dringend
in Schutzgebietsplanungen einbezogen
werden, auch und besonders der Wil-
helmsburger Osten als Trittstein fur ge-
féhrdete Arten des Feuchtgriinlandes in
der Elbmarsch. Der einmalige StiBwas-
ser-Tide-Lebensraum bedarf auch po-
litisch und offentlich mehr Wertschat-
zung und Unterstltzung, insbesondere
miussen die Naturschutzziele als gleich-
rangig mit anderen Nutzungszielen wie
Infrastruktur und Wirtschaft angesehen
und geachtet werden.
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Gerade vor dem Hintergrund des Pro-
gramms der ,Wachsenden Stadt” oder
.Sprung Uber die Elbe” hat diese Be-
wertung allerhochste  Prioritédt  und
mUsste Bestandteil des raumlichen Leit-
bildes der Hansestadt Hamburg sein.
Das Potenzial an Kultur- und Naturland-
schaft schafft fur die Elbinsel Wilhelms-
burg in diesem Bereich einen durchaus
privilegierten Standort, den es zu schit-
zen gilt. Eingriffe in der Vergangenheit
entlang des Vogelzuges an der Elbe ha-
ben u. a. zu einer starken Reduzierung
der Kiebitzpopulation gefihrt, so dass
dieser Vogel in unserer Region vom
Aussterben bedroht ist.

Ebenso ricklaufig ist das Vorkommen
des Schlammpeitzger auf der Elbin-
sel, einem Exot in der Fischfauna. Der
Grund liegt im Absenken des Wassers
in den Gréaben und an stark verschmutz-
ten Wettern durch ein mangelhaftes
Wassermanagement. Hieran zeigt sich
bspw. die Wechselwirkung von Flora
und Fauna und durch Eingriffe in das
natiirliche Okosystem. Dariiber hinaus
dienen die Freiflachen auf der Elbinsel
als Naherholungsgebiet fur weite Teile
der Hamburger Bevélkerung.

Im Sinne des WFC sind die ,carbon
sinks”, also Grln- und Freiflachen, auch
zum Zweck der CO2-Speicherung wei-
ter auszubauen und zu sichern. Fir die
Elbinsel bedeuten die Grinflachen ei-
nen unverzichtbaren qualitétvollen Bei-
trag fur das lokale Klima.

Ein gutes und nachhaltiges Programm
mit entsprechender rechtlicher Ver-
bindlichkeit zum Schutz der Biodiversi-
tat kénnte weit Gber Hamburg hinaus
groBte Beachtung und Anerkennung
finden. Dazu gehdren folgende Rah-
menbedingungen:

» Festsetzung des Wilhelmsburger Os-
tens als Landschaftsschutzgebiet

» Weitrdumiger Schutz der Landschaft-
sachse Dove Elbe durch entsprechende
Planungsinstrumente

» Vermeidung von Eingriffen im Natur-
und Landschaftsraum sowie weitestge-
hende Erhaltung der Baumbestédnde
(Ausschlussflachen)

» Alle Eingriffe auf der Elbinsel Wil-
helmsburg sind auch ausschlieBlich hier
auszugleichen

» Sicherung und Ausbau eines groBBen
Biotopverbundsystems

» Konzeptentwicklung zur nachhalti-
gen Verbesserung des lokalen Klimas

AbschlieBen mochte ich mit einem
Zitat: ,Wen wir die Natur auf das
reduzieren, was wir verstanden ha-
ben, sind wir nicht lUberlebensfdhig”
Hans-Peter Durr (dt. Physiker)

THESEN:

> Wie STADT mit dem globalen Klima
umgeht erkennt man am Zustand des
regionalen Klimas!

» Ein bestmdgliches lokales Klima ist
ein Grundrecht fiir Alle!

» Die Biodiversitat hat als Grundlage
allen Lebens Vorrang vor &konomi-
schen Interessen!

» Die ,Glaubwiirdigkeit des Staates”
féangt an der eigenen Haustir an!
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Neue Arbeitsplétze am Veringhof 9

Foto: Ines Schénemann
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VORBEMERKUNG ZUR AG 3 -
ARBEIT UND WIRTSCHAFT:

Die ehemalige Arbeitsgruppe konnte
nicht wieder einberufen werden, des-
halb wurden in der nachfolgenden
Zusammenfassung die seinerzeitigen
Forderungen den inzwischen stattge-
fundenen Entwicklungen kommentie-
rend gegeniibergestellt. In der Zusam-
menstellung finden sich Beitrédge von
Kazim Abaci, Jana Braun, Gottfried
Eich, Toralf Gonzalez, Jirgen Roloff so-
wie Ergebnisse verschiedener Arbeits-

gruppen.

Wie die Zusammenfassung der AG 4 —
Wohnen erhebt auch diese Zusammen-
fassung und Wertung keinen Anspruch
auf Vollstandigkeit.

Grundlegend wurde seinerzeit von der
AG 3 festgehalten (Auszlige aus dem
Bericht):

,Die Wirtschaftsstruktur in Wilhelms-
burg wird durch Rohstoff verarbeitende
Betriebe, Unternehmen aus den Be-
reichen Transport, Lagerei und GroB-
handel sowie Hafen- und Logistik be-
zogene Dienstleistungen bestimmt.
Der wirtschaftliche Strukturwandel hat



in Wilhelmsburg zu einem massiven
Arbeitsplatzabbau in den klassischen
Altindustrien gefihrt. Im Gegensatz
zu anderen Standorten in Hamburg
konnte Wilhelmsburg bisher kaum vom
wirtschaftlichen Strukturwandel, Neu-
ansiedlung technologieorientierter
Dienstleister oder Unternehmen der so
genannten New Economy profitieren.

Die Grtinde hierfir sind:

» ein mangelndes Profil als Wirtschafts-
standort,

» das allgemein schlechte Image von
Wilhelmsburg,

» eine Kontamination von Gewerbebra-
chen, was eine Neunutzung erschwert,
» erhebliche Defizite bei den so ge-
nannten weichen Standortfaktoren und
» der Mangel an qualifizierten Arbeits-
kréften.

Der Wirtschaftsstandort Wilhelmsburg
zeichnet sich durch die Hafennéhe, die
gute Verkehrsanbindung und niedrige
Grundstlickspreise aus. Defizite gibt es
insbesondere im Bereich der weichen
Standortfaktoren, u.a. Defizite im Be-
reich der Wohn- und Lebensqualitét,
welches sich allgemein im schlechten
Image Wilhelmsburg widerspiegelt.
Aufgrund dieser Rahmenbedingungen
wird im Rahmen der gesamtstadtischen
Entwicklungsplanung fir gewerbliche
Baufléchen fir Wilhelmsburg die Ent-
wicklung zu einem Schwerpunkt fir Lo-
gistik und GroBhandel und hafenbezo-
gene Dienstleistungen empfohlen. Dies
wird von Teilen der Bevélkerung sehr
kritisch beurteilt, denn die hohe Dich-
te von Unternehmen im Logistikbereich
sowie Rohstoff verarbeitende Betrie-
be in unmittelbarer Nachbarschaft zu
Wohngebieten fiihren in Teilbereichen
zu einer erheblichen Belastung der Be-
vélkerung...

Die Arbeitsgruppe formulierte in Bezug
auf ein integriertes Gesamtkonzept ne-
ben den nachfolgenden Einzelthemen
folgende Teilziele:

» Sicherung und Ausbau wohnortnaher
und bedarfsgerechter Arbeitsplatze

» Weiterentwicklung und bessere Nut-
zung der Standortbedingungen in Wil-
helmsburg

» wohn- und umweltvertrdgliche Wei-
terentwicklung des Logistikbereiches

» Stdrkung des lokalen Einzelhandels
und damit eine Verbesserung der Woh-
numfeldqualitat.”

ZENTRALE FORDERUNGEN
DER AG 3 - ARBEIT UND WIRT-
SCHAFT

1. Die Arbeitsgruppe forderte die

» Unterstltzung des EQUAL-Projekts
Im Hinblick auf ein integriertes Gesamt-
konzept kommt der Verbesserung der
Ausbildungs- und Beschaftigungssitua-
tion in Wilhelmsburg eine zentrale Be-
deutung zu.

» Verbesserung der Ausbildungs- und
Beschaftigungssituation in Wilhelms-
burg

Um zukunftsféhig zu werden, braucht
Wilhelmsburg eine Bildungs- und Qua-
lifizierungsoffensive, die sich sowohl im
Bildungssektor niederschlagt, die Aus-
bildungschancen erhdht als auch die
Betriebe umfasst.

» Wilhelmsburg soll ein attraktiver
Wirtschaftstandort werden,

der als gewachsener Stadtteil ein wich-
tiger Bildungsstandort in Hamburg
ist und eine eigene Bildungs- und
Qualifizierungsoffensive realisiert und
damit eine Qualifikationsbricke zwi-
schen den vorhandenen Kompetenzen
und zukinftigen Anforderungen der
Wilhelmsburger Bevélkerung herstellt
und eine Beschaftigungsstrategie for-
muliert und die Qualifikation und Integ-
ration von Langzeitarbeitslosen sichert.

Situation 2010

Von 2002-2005 ist von der Entwick-
lungspartnerschaft Elbinseln das sog.
EQUAL-Projekt realisiert worden, das
eine Reihe innovativer Vorhaben entwi-
ckelt, erprobt und verstetigt hat. Durch
die Forderung ,Die IBA braucht eine
IBA - Die Internationale Bauausstellung
braucht eine Internationale Bildungs-
ausstellung’ wurde nach den Impulsen
durch die Zukunftskonferenz und dem
Forum Bildung Wilhelmsburg ein wei-
terer Ausléser formuliert fir den fol-
genden Prozess der ,Bildungsoffensive
Elbinseln’.

In Kooperation mit den tber 100 Bil-
dungs- und Beratungseinrichtungen,
gesellschaftlichen Gruppen, zustén-
digen Fachbehdrden und dem Bezirk
Hamburg-Mitte soll auf den Elbinseln
die bestehende Lernlandschaft mit sys-
tematisch vernetzten Angeboten wei-
terentwickelt werden.

Der Bildungserfolg der Kinder und Ju-
gendlichen auf den Elbinseln soll nicht
langer von der sozialen Herkunft der El-

tern abhangen. Dabei konzentriert sich
die Bildungsoffensive auf finf Themen:
Sprachen, Abschlisse, Anschlisse, Le-
benslanges Lernen und Kulturelle Bil-
dung. In den Teil-Regionen der Elbin-
seln sind modellhaft zukunftsweisende
Vorhaben entwickelt und in die Umset-
zung gebracht worden, um Bildungsan-
gebote spurbar zu verbessern (Sprach-
und Bewegungszentrum, Haus der
Projekte, Tor zur Welt-Bildungszentrum,
Medienzentrum, Produktionsorientierte
Bildungsangebote).

Einbeziehung Jugendlicher in IBA-Vor-
haben - soziale und berufliche Integra-
tion Jugendlicher auf den Elbinseln
Mit der Zielsetzung der nachhaltigen
Verbesserung der Lebens- und Arbeits-
verhaltnisse will die IBA GmbH bei allen
von der IBA geférderten Projekten ei-
nen konkreten Beitrag zur sozialen und
beruflichen Integration benachteiligter
Jugendlicher der Elbinseln leisten. Bei
der Realisierung baulicher MaBnahmen
und des zukinftigen Betriebs werden
die Ausschreibungen durch die Zuwen-
dungsempfénger von IBA-Férderung
so gestaltet, dass die ausfUhrenden
Firmen einen erkennbaren Beitrag zur
beruflichen Qualifizierung, Ausbildung
oder Beschaftigung Jugendlicher der
Elbinseln erbringen. Dies geschieht
z.B. durch die Bereitstellung von Prak-
tikums-, Ausbildungs- oder befristeten
Arbeitsplatzen und Kooperationen mit
lokalen Qualifizierungs-, Jugendberufs-
hilfe- oder Beschaftigungstragern.

2. Die Arbeitsgruppe forderte die

> Verstetigung der Arbeitsgruppe Ar-
beit & Wirtschaft

Die Arbeitsgruppe ,Arbeit & Wirt-
schaft” hat (...) eine Reihe von Themen
bearbeitet und mit dem vorliegenden
Abschlussbericht erste Vorschlége zur
Verbesserung der wirtschaftlichen Ent-
wicklungsbedingungen fir Wilhelms-
burg formuliert. Um die vorgeschlage-
nen MafRRnahmen zu konkretisieren, zur
Umsetzung zu verhelfen, zu begleiten
sowie neue MaBnahmen und Vorhaben
zu entwickeln, schlagen wir vor, die Ar-
beitsgruppe in vierteljghrlichem Rhyth-
mus zielgerichtet und themenbezogen
fortzusetzen.

Situation 2010

AG Wirtschaft und Arbeit

Seit zwei Jahren wird von der der AG
Wirtschaft und Arbeit (Qualifizierungs-
undBeschéftigungs-, Jugendhilfetrager,
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Werkstatten fir Menschen mit Behin-
derungen, Bezirksamt Hamburg-Mitte,
Job-Center Wilhelmsburg, Agentur fir
Arbeit Harburg, Betriebsvertreter, unter-
nehmensbezogene Beratungseinrich-
tungen, Handwerkskammer Hamburg)
der Versuch unternommen, auf Grundla-
ge der zu erwartenden wirtschaftlichen
Entwicklungen auf den Elbinseln Quali-
fizierungs- und Beschéftigungsimpulse
fUr ortsanséssige Arbeitssuchende und
Entwicklungsimpulse fir bestehende
Firmen, Einzelhandel und Gastronomie
zu entwickeln. Die anstehenden Veran-
derungen mit einem groBen Investiti-
onsvolumen kénnen wirksam fir neue
Ansétze beruflicher Integration bei Bau
und Betrieb von neuen Gebauden und
Anlagen genutzt werden.

Das Selbstverstandnis der Arbeitsgrup-
pet besteht darin, die Themenfelder
Lokale Okonomie und Beschéftigung
eng mit der Stadtteilentwicklung zu ver-
knUpfen: Stadtteilentwicklung schafft
Arbeit — Arbeit fordert die Stadtteil-
entwicklung. So sind im Kontext des
IBA-Themenfeldes ,Kunst macht Arbeit’
konkrete Vorhaben wie ,Fahrradstadt’,
Zentrum fiir lokale Okonomie, Bildung
und Qualifizierung’, etc. entstanden —
als neuester Impuls befindet sich ein
Tourismusverein ,Wilhelmsburg — Tou-
rismus im Fluss’ e.V. in Grindung (s.u.).
Mit der igs wurden die absehbaren Be-
darfe temporarer Beschéaftigung (mit ei-
nem Volumen von ca. 400 Beschéftigten
bis 2013) besprochen, die gezielt loka-
len Bewohnern zugutekommen sollen.

Pflegekonzept: Pflege durch Qualifizie-
rung — Ausbildung im Park

Mit der Vorbereitung und Durchfihrung
derigs und der IBA bieten sich neue An-
satze vielfaltiger Interventionsmaglich-
keiten zugunsten gering qualifizierter,
arbeitsloser Bewohner der Elbinseln.
Anlage und langfristige Pflege- und
ErhaltungsmaBnahmen der in diesem
Kontext neu entstehenden und aufge-
werteten Grinflachen und AuBenanla-
gen bieten gute Chance fir Qualifizie-
rung und Beschéftigung. Ein Vorschlag
einer Unterarbeitsgruppe der AG Wirt-
schaft und Arbeit soll zeitnah mit dem
Bezirksamt Hamburg-Mitte und der igs
im Hinblick auf eine Erprobung von Ein-
zelvorhaben als Basis fir eine langerfris-
tige Strategie diskutiert werden.

3. Die Arbeitsgruppe forderte ein

» Gewerbeflaichenmanagement  zur
quantitativen und qualitativen Weiter-

entwicklung des Gewerbestandortes
Wilhelmsburg und insbesondere die
Nutzbarmachung innovativer und at-
traktiver Wohn- und Gewerbegebiete
am Wasser.

Die  Wilhelmsburger  Gewerbefla-
chenstruktur soll sowohl quantitativ
erweitert, als auch qualitativ verbes-
sert werden, damit Wilhelmsburg als
Gewerbestandort einerseits in seiner
Konkurrenzféhigkeit gegentiber Mitbe-
werbern als auch andererseits in seiner
Aufnahmefahigkeit von ansiedlungswil-
ligen Unternehmen gestérkt wird. Dazu
sollen Konzepte entwickelt werden,
wie die ungenutzten Gewerbeflédchen-
potenziale in Wilhelmsburg (z.B. am
Hafenrand) mobilisiert und stadtteilver-
tréglich entwickelt werden kénnen (...).
Ziel soll es sein, ein Image zu unterstit-
zen, das Wilhelmsburg nicht nur als tra-
ditionellen, sondern auch als modernen
Gewerbestandort darstellt.

Situation 2010

Das Ziel, Wilhelmsburg nicht nur als
traditionellen, sondern auch als mo-
dernen Gewerbestandort darzustellen
und Qualitatsstandards fur neue Ge-
werbegebiete zu entwickeln und zu
testen, wurde nicht erreicht, aus dem
einfachen Grunde, dass eine zielgerich-
tete Steuerung von ,zusténdiger Stelle’
mangels Zustédndigkeit und fehlendem
politischen Auftrag nicht stattgefunden
hat, wenngleich es seinerzeit durchaus
Uberlegungen gegeben hat:

.Es gehort geradezu zu den Kern-
bestandteilen  einer  Stadtentwick-
lungsstrategie, die die Bindelung der
Wachstumskrafte im Inneren der Stadt
verfolgt, daflr Sorge zu tragen, dass
nicht nur die Arbeitsplétze des Dienst-
leistungssektors mitten in der Stadt
verbleiben. Dieses Ziel verlangt beson-
dere technische, organisatorische und
gestalterische Kreativitét. Die Entwick-
lung neuer Arbeitswelten am Reiher-
stieg ist ein wichtiges Erprobungsfeld
dieses Gestaltungswillens. Hier lassen
sich beim Bau einer »Perlenkette der
Logistik« neue Wege des Miteinanders
von Stadt und Hafen aufzeigen.” (IBA-
Memorandum, S. 27)

Flachenborse / Weltgewerbehof

Im Zusammenhang mit der Entwicklung
eines kleinteiligen Gewerbeflachenare-
als, des IBA-Projekts ,Weltgewerbehof’
in unmittelbarer Nachbarschaft zum
SAGA GWG - Weltquartier wurde unter
dem Arbeitstitel ,Flachenborse” eine

Sammelstelle lokaler Flachenangebo-
te und -fragen aufgebaut (ESF-Projekt
Biro fir Lokale Wirtschaft/Unterneh-
mer ohne Grenzen e.V). Die Fléachen-
bdrse verfolgt das Ziel, vorhandene Fl&-
chenanfragen gezielt zu erfassen und
damit bestehende Gewerbeflachenpo-
tentiale in Wilhelmsburg besser nutzen
zu kénnen. Die starke Nachfrage nach
kleinteiligen, preiswerten Flachen lasst
sich durch die Bindelung der nachge-
fragten Flachenbedarfe besser mit den
zur Verfigung stehenden, teilweise gro-
Beren Flachenangeboten verbinden. Im
Umfeld der Flachenbdrse wird zudem
der Informationsaustausch verstarkt,
die Beratung fur Betriebe und Grundei-
gentumer intensiviert.

4. Die Arbeitsgruppe forderte die

» ziigige Entwicklung des Gewerbe-
gebietes am Reiherstieg

Situation 2010

.Der mittlere Reiherstieg wird zum Kris-
tallisationspunkt flr neue Arbeitsfor-
men. Durch die Ansiedlung neuer Un-
ternehmen kann eine »Perlenkette der
Logistik« entstehen. Die zu erwartende
Nachfrage nach umschlagbezogenen
Dienstleistungen und Standorten fur
Wilhelmsburger Gewerbebetriebe wird
eine Dynamik hervorrufen, die genutzt
werden soll, um das Gebiet neu zu ge-
stalten. (...) Nicht zuletzt geht es hier
darum, einen stadtebaulich anspruchs-
vollen Ubergang zwischen Hafen und
Stadt zu realisieren und das westliche
Wilhelmsburg vor den Emissionen des
Hafens zu schitzen.” (IBA-Memoran-
dum S. 47)

Lasst sich die einseitige Orientierung
der Flachenpolitik auf Hafen und Lo-
gistik abschwachen? Wie Iasst sich der
Stellenwert von (handwerklichen) Klein-
betrieben bei der Gewerbeflachenent-
wicklung auf der Elbinsel erhéhen?

Die Themen Arbeit/Gewerbeflachen/
Flachenkonkurrenz wurden im Memo-
randum noch thematisiert. Was ist aus
der Diskussion um ,Neue Arbeitswelten
am Reiherstieg” und die ,Perlenkette
der Logistik” geworden? Wer kimmert
sich um ,Arbeitswelten im Spannungs-
feld von Hafenwirtschaft und Quar-
tiersentwicklung”?

Die Voraussetzungen fir die Projekt-
entwicklung jenseits von Hafen/Logis-
tik waren mit IBA/igs an sich glinstig.
Dennoch sind ambitionierte Projekte
verpufft (s. igs-ldee fur das nordliche
Bahngelénde), wahrend klassische Lo-



gistikprojekte ohne Bezug zur IBA re-
alisiert werden (siehe ,Gewerbepark
Obergeorgs-werder”, Kihne&Nagel).
Bevor hier Vorschlage zu Verdnderung
der Rahmenbedingungen entwickelt
werden kdnnen, misste eine Analyse
der Akteurskonstellation stattfinden.

5. Entwicklung des Spreehafens zu ei-
nem Wohn- und Gewerbeboothafen

Die Arbeitsgruppe hat festgestellt:

» Der Spreehafen soll zu einem Wohn-
und Gewerbeboothafen entwickelt
werden (...)

Die Offnung des Spreehafens fiir Wil-
helmsburg ist ein wichtiger Schritt zur
Verringerung der sozialrdumlichen Di-
stanz zwischen Hamburg-Zentrum und
Wilhelmsburg.

Fur Wilhelmsburg eréffnen sich hier-
durch Perspektiven, von der Hafencity
sowie den Olympiaplanungen zu pro-
fitieren, Moglichkeiten, die zuklnftige
Entwicklung in diesem Bereich aktiv
mitzugestalten. Mit einem Wohn- und
Gewerbeboothafenim Spreehafen kann
in Wilhelmsburg ein Gewerbegebiet fir
junge experimentierfreudige Unterneh-
men, im Dienstleistungs-, Medien- und
Musiksektor entwickelt werden, welches
sowohl von der Konzeption wie auch
durch seine exponierte Wasserlage ein-
zigartig in Hamburg ist.

Situation 2010

Zwischenstand der ErschlieBung und
Freiraumgestaltung am Spreehafen
— Erste MaBnahmen zur Offnung des
Spreehafens im Sommer 2010

Durch die fur das Jahr 2013 geplante
Offnung des Zollzauns erschlieBen sich
neue, qualitativ hochwertige Freirdume
am Wasser, die sich fir Freizeitnutzun-
gen anbieten, jedoch auch im Gleich-
gewicht mit der fortdauernden Hafen-
nutzung im Gebiet stehen missen.

Im Rahmen der IBA Hamburg soll eine
freiraumplanerische ErschlieBung und
die stadtebauliche AnknlUpfung des
Hafenbeckens an die umliegenden
Quartiere gestaltet werden. Zu diesem
Zweck hat die IBA das Landschaftspla-
nungsbiro Topotek1 aus Berlin mit den
Planungen beauftragt:

Nach dem Fall des Zollzauns sollen drei
Treppenanlagen fur FuBganger und
zwei Rampen fur Fahrradfahrer und
Rollstuhlfahrer Querungen des Deiches
ermoglichen. Die Aufenthaltsqualitét
des sog. ,Platz am Spreehafenknie”
wird durch informelle Sitz- und Sportan-

gebote erhdht. Mit dem Bau eines Ful3-
und Radwegs entlang der neuen Hafen-
bahnbriicken entsteht bereits im Jahr
2011 ein Rundweg, auf dem Anwohner
und Besucher rund um den Spreehafen
joggen, Rad fahren oder spazieren kén-
nen. 2012 erfolgt der Bau von Wegever-
bindungen zwischen dem Hafenbecken
und anschlieBenden Wohnquartieren,
2013 soll der Zollzaungénzlich wegfal-
len.

Zusétzlich zur Freiraumgestaltung am
Spreehafen steht die IBA Hamburg mit
der HPA, dem HVV und der HADAG in
Verhandlungen, um einen Fahranleger
im Klitjenfelder-Hafen (N&he Ernst-Au-
gust-Schleuse) zu errichten, so dass die
Elbinsel mit dem OPNV auch auf dem
Wasserwege erschlossen werden kann.

BaumaBnahmen am Reiherstiegknie:
Im Auftrag der internationalen gar-
tenschau hamburg (igs 2013) baut die
Hamburg Port Authority den Fahranle-
ger ,Reiherstiegknie”. Ab 2013 kénnen
die Bewohner und Besucher die Elb-
insel dann wie vor hundert Jahren mit
dem Schiff von den Landungsbricken
erreichen. An den Fahranleger wird ein
kleiner Park mit Treppenkaskaden zum
Wasser angrenzen. Eine Uferpromena-
de wird am Reiherstieg entlang, vorbei
an beeindruckenden Industriedenk-
malern, Schleusen und Fabriken, zum
Westeingang der Gartenschau an der
Georg-Wilhelm-StraBe/Ecke  Menge-
stral3e fUhren.

Bis auf die beschriebenen Planungspro-
zesse zur Offnung des Spreehafens ist
bisher keine Umsetzung zur Entwick-
lung des Spreehafens zu einem Wohn-
und Gewerbeboothafen erfolgt (siehe
Papier der AG 4 Wohnen). Nach derzei-
tiger Auffassung der Genehmigungsbe-
horden kénnen aufgrund des notwen-
digen Fortbestandes der (Industrie-)
Nutzung des Hafens sensiblere Nutzun-
gen wie z.B. ,Wohnen" im Spreehafen
nicht genehmigt werden.

6. Wirtschaftsférderung und Beratung
Die Arbeitsgruppe hat festgestellt:

» Wilhelmsburg soll ein attraktiver
Wirtschaftstandort werden, der als
gewachsener Stadtteil seine Binnen-
kompetenz starkt und vorhandene
Entwicklungspotenziale nutzt, seine
vorhandenen Strukturen starkt durch
den Erhalt tradierter Arbeitsplétze bei
gleichzeitiger Offnung fiir neue Nut-

zungen und Mobilisierung seiner Funk-
tionsreserven (...), ansiedlungswilligen
und bestehenden Unternehmen sowie
Existenzgrindern Flachen, Raum und
umfassende Beratung bereitstellt, die
bedarfsgerechte Entwicklung des Ein-
zelhandels fordert.

Die Arbeitsgruppe forderte

» die Entwicklung eines eigenen Pro-
fils als Wirtschaftsstandort und

» eine umfassende und aktiv aufsu-
chende Wirtschaftsférderung in Wil-
helmsburg, damit die hier ansassigen
Unternehmen ihre Zukunftspotentiale
optimal nutzen kénnen.

Wilhelmsburg ist ein bedeutender
Gewerbestandort im Wirtschaftsraum
Hamburg. Fur Wilhelmsburg bedeuten
die ansadssigen Betriebe das Ruckgrat
des lokalen Arbeits- und Ausbildungs-
marktes. Hierfir bendtigt Wilhelmsburg
einen zentralen Anlaufpunkt fir Wirt-
schaft, Gewerbe, Existenzgrindung
und Qualifikation mit spezieller lokaler
Wirtschaftsférderungsfunktion.

Situation 2010

In den vergangenen Jahren wurden
tber EQUAL und ESF-Programme meh-
rere Vorhaben der Unternehmensent-
wicklung und der Existenzgrindungs-
beratung finanziert.

LoWi - Biro fir Lokale Wirtschaft
betreibt dabei die Information und
Beratung der lokalen Geschafte und
Betriebe, den Aufbau einer Interessen-
gemeinschaft der Gewerbetreibenden,
den Einstieg und Ausbau des Stadtteil-
marketings, die Stabilisierung und Ver-
besserung des Branchenmix. Dadurch
werden kleinere und mittlere Unterneh-
men bei der Stabilisierung und Entwick-
lung ihrer betrieblichen Perspektiven
unterstltzt. Dieser Impuls der ,Star-
kung von Innen” und die sichtbare Mo-
bilisierung bisher ungenutzter Poten-
tiale ist von den Akteuren der lokalen
Wirtschaft und des Stadtteils deutlich
unterstitzt und positiv aufgenommen
worden. In Wilhelmsburg wird die Ver-
ankerung im Stadtteil durch die enge
Verbindung zur IG-Reiherstieg e.V. und
zum  Sanierungstrdger  Gesellschaft
fir Stadtentwicklung mbH deutlich.
Komplettiert wird die kommunikative
und strategische Vernetzung durch die
Kontakte zur IBA und die Beteiligung
in verschiedenen Stadtteilgremien und
Arbeitskreisen.
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In der Elbinselregion férdert Unter-
nehmer ohne Grenzen e.V. mit dem
Projekt ,Okonomie im Quartier” die
lokale Wirtschaft mit Schwerpunkt ,mi-
grantische Okonomie” vor allem durch
Informations- und Beratungsangebote
fur Betriebsinhaber/innen und Existenz-
grinder/innen sowie durch intensive
Netzwerkarbeit.

Die derzeitige Grindungslandschaft
der Elbinselregion setzt sich zu groBen
Teilen aus Menschen mit Migrationshin-
tergrund zusammen. Die Beratung von
Existenzgriinder/innen wird sehr gut an-
genommen. Durch die intensive Beglei-
tung der Grinder/innen konnten Qua-
litdt und Nachhaltigkeit insbesondere
von Griindungen ,,aus der Not” verbes-
sert werden. Neben der damit verbun-
denen Starkung der lokalen Okonomie
wurden neue Arbeitsplatze und das
Potential fir neue Ausbildungsplatze
geschaffen.

Zu beobachten ist, dass die Vielfalt bei
den Grindungsvorhaben gréBer wird.
Zudem hat sich die Zahl der Grinder
ohne Migrationshintergrund, die weni-
geraus der Not heraus griinden undssich
bewusst fur den Standort Wilhelmsburg
entscheiden, erhdht. Wilhelmsburg wird
als aufstrebender Stadtteil mit einer po-
sitiven  Entwicklung wahrgenommen;
so ist zu erwarten, dass die Anzahl der
Grindungswilligen und Beratungsinter-
essenten weiter steigen wird. In Koope-
ration mit derigs hat UoG eine Broschi-
re erstellt, die Unternehmern aufzeigt,
welche Mdglichkeiten die igs — das l8sst
sich auch auf die IBA Ubertragen — ins-
besondere fur Gastronomen bietet.
Insgesamt ist zu erkennen, dass sich
die Qualitat und die Angebotsvielfalt in
manchen Branchen, so z.B. in der Gas-
tronomie, verbessert haben. Fir den
Stadtteil erkennbar ungeeignete Neu-
grindungen wurden nicht unterstitzt.
Allerdings vollzieht sich dieser Prozess
langsam und es besteht weiterhin gro-
Ber Handlungsbedarf.

IBA-Projekt Welt-Gewerbehof

Im Kontext des IBA-Projekts Weltquar-
tier Hamburg werden im Reiherstieg-
viertel 800 SAGA GWG-Wohnungen
mit internationaler Bewohnerschaft
umgestaltet, saniert und modernisiert.
Das in unmittelbarer Nachbarschaft ge-
legene Gewerbegebiet soll zu einem
Gewerbehof mit 15-17 Einheiten um-
gestaltet werden, um Klein- und Kleinst-
betriebe zu erhalten und in Verbindung
mit neu anzusiedelnden Betrieben neue
Arbeitsplatze zu schaffen. Der Welt-Ge-
werbehof soll mit flexiblen Raumeinhei-

ten funktional und stddtebaulich auf-
gewertet werden, um eine nachhaltige
Sicherung und Weiterentwicklung der
kleinteiligen 6konomischen Einheiten
zu ermoglichen.

Projekt Elbinselhandwerk der Hand-
werkskammer Hamburg

Das Beratungsteam Elbinselhandwerk,
ein seit Mitte 2009 ESF-geférdertes Pro-
jekt der Handwerkskammer Hamburg
bemdiht sich um die verstarkte Einbin-
dung lokaler Bauhandwerksbetriebe in
den Entwicklungsprozess, der Uber In-
vestitionen im Rahmen der IBA, der igs,
der Wohnungsbestandssanierung, der
Hafenentwicklung sowie der Konjunk-
turoffensive Hamburg vorangetrieben
wird.

Die Handwerkskammer Hamburg und
die aus dem Projekt hervorgegangene
Handwerksinitiative Elbinsel planen die
Einrichtung eines Bieterverzeichnisses,
das die Beteiligungschancen lokaler
Betriebe an Bauvorhaben im Rahmen
des Sprungs Uber die Elbe verbessern
soll, indem es einen Mechanismus zur
.Beimischung” von im Bieterverzeich-
nis geflhrten Betrieben der Elbinsel
bei Ausschreibungen einfihrt. Ziel ist,
dass lokale Unternehmen angemesse-
ne Chancen erhalten, in den Vergabe-
verfahren der privaten und &ffentlichen
Vorhaben Angebote abzugeben.

IBA und igs unterstitzen auch materi-
ell die Einrichtung des Bieterverzeich-
nisses und das Beratungsteam bei der
Forderung lokaler Handwerksbetriebe
der Elbinseln.

Zentrum fiir Lokale Okonomie, Bildung
und Qualifizierung

Im Kontext der IBA ist durch verschie-
dene Akteure aus dem Bereich der Be-
ratungs-, Qualifizierungs- und Jugend-
hilfetrager die Idee fir ein Zentrum fur
Lokale Okonomie, Bildung und Quialifi-
zierung im Bereich der Veringhéfe ent-
standen und in ersten Ansétzen bereits
realisiert worden.

Das Vorhaben bindelt und integriert
die Handlungsfelder Lokale Okonomie,
Qualifizierung, Bildungund Ausbildung,
Integration, Kultur und Freizeit.

Das Vorhaben beinhaltet in verschiede-
nen Objekten

» ein ,Zentrum fur Unternehmensent-
wicklung und -férderung’ als Ort der
Unterstitzung und Beratung fir Be-
triebe und Existenzgriinderlnnen ein-
schlieBlich einer Grinderwerkstatt der
Hochschule fir angewandte Wissen-
schaften Hamburg

» den Produktions- und Qualifizie-
rungsbereich Textil, Mode, Design mit
Ausbildungs-,  Qualifizierungs-  und
Beschéaftigungsangeboten  und  ge-
werblicher Taschenproduktion. Grone
Netzwerk GmbH hat im Februar 2010
den gewerblich (5 Mitarbeiterinnen,
drei Auszubildende) und gemeinnitzig
(24 Arbeitsgelegenheiten) orientierten
Schneiderbetrieb ,ndhgut’ im Veringhof
9 gestartet

» verschiedene Bildungs-, Qualifizie-
rungs- und BeschaftigungsmalBnahmen
von verschiedener Trager

» Arbeit und Lernen Hamburg GmbH
hat den Aufbau der ,Bauhitte Wil-
helmsburg’ als Standort fur Qualifizie-
rungs- und Besché&ftigungsmaBnahmen
im Kontext der baulichen Projekte im
Juni 2010 begonnen.

7. Einzelhandel und Dienstleistungsan-
gebote

Die Arbeitsgruppe forderte:

Die hohe Anzahl von Menschen mit un-
terdurchschnittlichem Einkommen im
Stadtteil, die sinkende Kaufkraft, die
geringe Kauferbindung sowie mangeln-
de Profilbildung wirken sich negativ auf
den Einzelhandel aus. Um zu klaren,

» welche Strukturen und Entwicklungs-
tendenzen der Einzelhandel in Wil-
helmsburg aufweist, (...)

» ob die wohnortnahe Versorgungs-
funktion in einzelnen Quartieren be-
droht ist und inwieweit sinnvoll Steue-
rungsinstrumente einsetzbar sind, (...)
(wird) eine Standortanalyse fir erforder-
lich gehalten. Die Standortanalyse soll
als Planungs- und Beratungsinstrument
fur die Ansiedlung neuer Einzelhandels-
betriebe dienen (...).

Situation 2010

Im Zusammenhang mit der Ausweisung
der Sanierungsgebiete Berta-Kroger
Platz und sutdliches Reiherstiegviertel
sind seit 2006 verschiedene Untersu-
chungen u.a. auch zu Standortbedin-
gungen und Nahversorgung durchge-
fhrt worden.

Durch die gezielte Ansprache der Ge-
schéftsleute vor Ort und die Unter-
stitzung der Netzwerkarbeit durch
verschiedene  ESF-Projekte  konnte
seitdem die Interessengemeinschaft
der Einzelhandler und Dienstleister des
Quartiers mit aktuell 35 Mitgliedern auf-
gebaut werden. Die |G Reiherstieg ist
seit drei Jahren aktiver Partner der Sa-
nierung, Initiator verschiedener Stadt-



teilaktivitdten  (Frihlingsgewinnspiel,
Kunst-Schaufenster, Weihnachtsbaum-
aktionen) und mit ihrem Standortflyer,
dem Internetauftritt und verschiedenen
Presseartikeln ein Motor des lokalen
Marketings.

Eine den gesamten Planungsraum Elb-
inseln umfassende Standortanalyse als
Planungs- und Beratungsinstrument fir
die Ansiedlung neuer Einzelhandelsbe-
triecbe im Sinne der Forderungen der
Arbeitsgruppe ist bislang nicht erstellt
worden. Dies hat wiederum mit der zer-
splitterten Zustandigkeit behdordlicher
Institutionen sowie mit dem Fehlen
eines politisch definierten Willens und
Auftrags zu tun.

8. Die Arbeitsgruppe forderte eine

» Imagekampagne fir den Wirt-
schaftsstandort Wilhelmsburg

Die generell erkennbare Nachfrage-
schwache auf dem Gewerbeflachen-
markt wirkt sich in Wilhelmsburg durch
das groBenteils negativ wahrgenom-
mene Image des Stadtteils bei der An-
siedlung von Unternehmen besonders
stark aus.

Die positiven Standortfaktoren, wie die
zentrale Verkehrslage, glinstige Preise,
das Arbeitskréftepotenzial, ein positives
Gewerbeklima, eingebettet in einen le-
benswerten und griinen Stadtteil etc,,
kommen zu wenig zur Geltung. Wil-
helmsburg hat sich trotz seiner beste-
henden Angebote und Potentiale noch
nicht hinreichend profilieren kénnen,
weil ein Positiv-lImage als Wirtschafts-
standort noch nicht hergestellt werden
konnte.

Eine speziell auf den Wirtschaftsbe-
reich angelegte Imagekampagne ist ein
wichtiger Ansatz um Wilhelmsburg als
Standort fur Unternehmen aussichts-
reich zu positionieren (...) Als Einstieg
in eine derartige themenbezogene
Image- und Offentlichkeitsarbeit sollten
zeitnah eine WerbebroschUre, ein Inter-
netauftritt und die Ausweitung der Wil-
helmsburger Messe dazu beitragen, die
vorhandenen wirtschaftlichen Starken
und Potentiale optimal darzustellen.

Situation 2010

Eine Imagekampagne fir den Wirt-
schaftsstandort ist nicht realisiert wor-
den. Dies hat mit einer aufgesplitterten
Zustandigkeit und Verantwortlichkeit
der Wirtschaftsférderung auf verschie-
denste Behdrden und Institutionen und
mit einer bislang nicht ausgearbeiteten

integrierten Gesamtstrategie zu tun.
Die Konkretisierung der stadtischen
Strategie des ,Sprungs Uber die Elbe’,
die Realisierung von IBA und igs haben
Wilhelmsburg als Wirtschaftsstandort
attraktiver gemacht, durch die umfas-
sende Offentlichkeitsarbeit haben sich
zahlreiche Investoren im Rahmen von
IBA und igs auf den Elbinseln enga-
giert.

Auch das Engagement der Handwerks-
initiative Elbinseln, die sich im Kontext
des Projekts Elbinselhandwerk gegriin-
det hat, hat die Chance, eine Strahl-
wirkung Uber Wilhelmsburg hinaus zu
entwickeln. Und generell verbessern
sich die Voraussetzungen und Rahmen-
bedingungen fir eine wirtschaftliche
Entwicklung und somit fur eine Image-
kampagne.

Dennoch bleibt die Forderung der Zu-
kunftskonferenz nach einer Imagekam-
pagne nach wie vor aktuell, musste
allerdings in den Kontext einer koharen-
ten, konzeptionell und organisatorisch
abgesicherten Strategie einer lokalen
Wirtschaftsforderung fur die Elbinseln
gestellt werden, die bislang allerdings
nichtexistiert. Dies wird auch darin deut-
lich, dass die systematische Entwick-
lung und Foérderung der touristischen
Potenziale der Elbinseln bislang nicht
in Angriff genommen wird; dabei ist das
touristische Wilhelmsburg bereits jetzt
eine Attraktion und somit auch zentraler
Kern fir eine Imagekampagne. Aktuell
befindet sich der Tourismusverein , Wil-
helmsburg — Tourismus im Fluss e.V.” in
Grindung, der beabsichtigt, durch die
Bundelung der vorhandenen Ressour-
cen die ErschlieBung der touristischen
Potentiale zu verbessern.

ANMERKUNGEN & AUSBLICK
NEUE THEMEN - NEUE FRAGEN

Die IBA Hamburg GmbH versteht sich
als Motor zur nachhaltigen Verbesse-
rung der Lebens- und Arbeitsverhéltnis-
se auf den Elbinseln und im Harburger
Binnenhafen. Sie initiiert und verstarkt
durch vielfaltige bauliche, soziale und
kulturelle Projekte und stadtplaneri-
sche Interventionen einen langfristig
angelegten Prozess des strukturellen
Wandels, der bei den vorhandenen Po-
tenzialen und Problemen ansetzt und
tragféhige Zukunftsperspektiven eroff-
net. In den kommenden Jahren werden
voraussichtlich auf den Elbinseln Uber
750 Mio. € fir umfangreiche Vorhaben
investiert.

Damit diese erheblichen Mitteleinsatze
auch einen direkten Beschéftigungs-

effekt fir die Bewohner der Elbinsel
auslésen kénnen, sind neue Konzepte,
Absprachen und Abstimmungen zwi-
schen unterschiedlichsten Akteuren er-
forderlich.

Es geht darum, die zunehmende sozia-
le Spaltung in den Metropolen, die sich
prototypisch auf den Elbinseln zeigt,
in splrbar relevantem Mafe zu verrin-
gern. Wenn es in Hamburg derzeit eine
Region gibt, in der dies aufgrund der
umfangreichen privaten und &ffentli-
chen Investitionen materiell und syste-
misch moglich erscheint, dann im IBA/
igs-Gebiet. Eine derart ausgerichtete
Strategie muss an zwei Polen ansetzen:
einerseits eine Beschaftigungsoffensi-
ve neuen Typs entwickeln, die an den
bestehenden Kompetenzen der Wohn-
bevolkerung anknipfend eine Qua-
lifizierungsverbesserung  bewirkt und
gleichzeitig innovative, zukunftsfahige
lokaldkonomische Ansétze fir neue Im-
pulse in Gang setzen.

Fir 2011 plant die IBA Hamburg, nach-
dem das IBA-Labor Kreative Okonomi-
en 2008 vielféltige Impulse gesetzt hat,
ein Labor mit dem Arbeitstitel Lokale
Okonomie — Produktion zuriick in die
Stadt. Denn die Elbinseln benétigen
eine innovative, lokal-6konomisch ori-
entierte Strategie, die die vorhandenen
Starken, Potenziale und innovations-
fahigen Akteure identifiziert, Problem-
felder und Mechanismen aufgreift und
Bedingungszusammenhénge und In-
terventionsvariablen fir einen dynami-
schen lokalen, 6konomischen Verénde-
rungsprozess formuliert. Dies ist in den
vergangenen Jahren nicht systematisch,
sondern allenfalls projektbezogen ge-
schehen. Vor allem fehlen neben einer
koh&renten Strategie geeignete Struk-
turen, in denen die relevanten Akteure
in gemeinsamer Verantwortung mit ab-
gestimmten Zielen, Instrumenten und
Erfolgskriterien zusammenwirken.

Im Rahmen des geplanten IBA-Labors
sollen Lésungsinstrumente von ausge-
wiesenen Fachleuten sowie Vertretern
aus Wissenschaft, Politik, Verwaltung
und Wirtschaft Zeitraums erarbeitet und
zu konkreten, umsetzungsorientierten
Entscheidungen verdichtet und modell-
haft angewendet und erprobt werden.
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»Wilhelmsburger protestieren gegen Reichsstra3en-Ausbau.
2000 Menschen auf der StraBe / ,Das kann die Politik nicht ignorieren’”

2010: WILHELMSBURG AM

SCHEIDEWEG

AUTOBAHNKREUZ DES NORDENS ODER GRUNE UND

WASSERSTADT IM HERZEN HAMBURGS?

MANUEL HUMBURG

www.zukunftsplan-statt-autobahn.de
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.Die Zeit der Basta-Entscheidungen
ist vorbei. Staatliche Entscheidungen
bei solch gravierenden Projekten ohne
Einbindung der Biirger gehéren dem
vorherigen Jahrhundert an.” (1)

,Grundsétzlich diirfen wéhrend laufen-
der Gespréache keine Fakten geschaf-
fen werden, die eine Entscheidung in
die eine oder andere Richtung vorweg-
nehmen.” (2)

Genau das waren 2009 die Forderungen
der Burgerinitiativen im Hamburger Si-
den gegenlber ,Wilhelmsburg 21",
wie die FernstraBenplanungen der BSU

Scan der Hamburger Morgenpost vom 1. November 2009, S. 7

genannt werden kénnen. Jetzt sind es
allgemein anerkannte Erkenntnisse aus
JStuttgart 21",

Verkehrte Welt:

In Stuttgart sind es der Griine Frakti-
onschef Jurgen Trittin, (2. Zitat) und der
frihere CDU Generalsekretar Heiner
GeiBler (1. Zitat), die glaubwirdige Bur-
gerbeteiligung anmahnen.

In Hamburg ist es eine Grline Senato-
rin im schwarz-griinen Senat, die Auto-
bahnprojekte festzurrt:



» Die neue Linie fir die Stadtautobahn
.Hafenquerspange” durch die Wohn-
gebiete im Suden der Elbinsel wird in
einem Gesprdch mit ausgewahlten
Pressevertretern verkindet. Nach dem
Modell BASTA gibt es weder durch ein
Beteiligungsverfahren noch durch die
Argumente der IBA und der igs auch
nur die kleinsten Veranderungen.

» Zum Ausbau und der neuen Lage der
Wilhelmsburger ReichsstraBe  schafft
sie wahrend eines laufenden ,koope-
rativen Beteiligungsverfahrens” Fakten
durch eine Finanzierungsverein-barung
mit dem Bundesverkehrsministerium.

Kaum etwas prégt eine Stadt mehr als
ihre groBBen Verkehrstrassen:
Stadtgestalt, Lebensqualitét und Sozial-
struktur. Vielleicht erklart das die groB3e
Leidenschaft mit der sowohl in Stuttgart
als auch in Wilhelmsburg (und das hier
seit Jahrzehnten) Uber diese zentrale
Frage der Zukunft der Stadtim 21. Jahr-
hundert gestritten wird.

Der Erfolg einer IBA entscheidet sich
am Verkehrsthema.

Wenn sie ,Lésungen fir die Zukunft der
Metropole” unter dem Titel ,Lebens-
werte Stadtim 21. Jahrhundert” présen-
tieren will, darf eine IBA zur Verkehrsfra-
ge nicht schweigen. Sie scheitert, wenn
sie sich zum Schweigen bringen l&sst.
Das umso mehr, wenn gleich zwei ihrer
drei Schwerpunkte essentiell mit dem
Verkehrsthema verknlpft sind: Bei der
IBA Hamburg sind dies die ,Stadt im
Klimawandel” und die Problematik der
Gestaltung der ,inneren Stadtrénder”,
der von ihr sogenannten ,Metrozo-

"

nen .

DIE IBA HAMBURG LADT ZUR
HALBZEITBILANZ

Dazu stellt sie sich der Perspektive
der Zukunftskonferenz Wilhelmsburg
2001/2002 und ihrer Akteure. Vermut-
lich wirde es die IBA-Hamburg ohne
die von engagierten Bewohnerlnnen
Wilhelmsburgern erkédmpfte Zukunfts-
konferenz nicht geben. Ein zun&chst
einmal wohlwollender Blickwinkel ist ihr
gewiss.

Bei aller Freude Uber eine Reihe von
Projekten, die die IBA in Ubereinstim-
mung mit Vorschlagen aus dem Weiss-
buch realisieren will — im Kern wird sich
die Bedeutung und die historische Rol-
le der IBA-Hamburg fir die Zukunfts-
entwicklung der Elbinsel messen lassen

Foto: Heinz Wernicke

430 Teilnehmerlnnen bei der Einwohnerversammlung am 22.1.2009 im Biirgerhaus diskutieren kont-
rovers die Frage ,Kommt die Elbinsel unter die Rader?”. Damit wird die Wilhelmsburger Tradition der
1995 entstandenen Einwohnerversammlungen fortgesetzt.

muissen an den zentralen Forderungen
und Schlussfolgerungen, die vor, wah-
rend und nach der Zukunftskonferenz
entwickelt wurden.

Und da sind wir wieder beim Thema
Verkehr: die Verhinderung einer Ha-
fenquerspange und damit weiterer
Autobahnprojekte auf der Elbinsel war
seit 1979 zentrales Thema der Wil-
helmsburger Blrgerbewegung, war
Ausgangspunkt und entscheidende
Schlisselforderung der Zukunftskon-
ferenz. Die groBe Demonstration am 2.
Mai 2000 war der damalige Hohepunkt
unter dem Motto: ,Zukunftsplan statt
Autobahn!” Deshalb sollte es eine Zu-
kunftskonferenz geben statt der damals
auf der Nordtrasse geplanten Hafen-
querspange.

Ausdricklich wurden in der Zukunfts-
konferenz auch alle Autobahn-Varianten
zurlickgewiesen, darunter die Stdtrasse
und die Diagonaltrasse Ost gleicherma-
Ben. Entlastung vom Schwerlastverkehr
durch Veradnderung der Hafenlogistik
und eine Ringlésung um die Wohnge-
biete sollte den Verzicht auf zusétzliche
Autobahnprojekte ermdglichen. Auch
die Wilhelmsburger ReichsstraBBe kénn-
te man ganz aufgeben, meinten damals
Stadtplaner. Die Zukunftskonferenz
favorisierte schlieBlich ihre Verlegung
— aber niemals fir den Preis einer Verle-
gung als Autobahn.

DIE VERHINDERUNG
WEITERER AUTOBAHNEN UND
DIE NOTWENDIGKEIT EINES
PARADIGMENWECHSELS

Fritz Schumachers Credo von 1925, das
die Marschinsel eigentlich kein Ort zum
Wohnen fir die Hamburger sein kon-
ne, ist keinesfalls Geschichte. Selbst fir

Hamburg als European Green Capital
2011 gilt weiterhin die alte Zweiteilung
der Stadt: Wahrend die Stadtteile nord-
lich der Elbe mit einem griinen Deckel
vor der A7 geschltzt werden sollen,
hat die A1 auf der Elbinsel nicht einmal
minimalen La&rmschutz. Damit nicht ge-
nug: Zwei weitere Autobahnprojekte
sollen die Wohngebiete zerschneiden.

Der frihere Bausenator Bialas hat die
Senatsposition von 1977 zur Rolle Wil-
helmsburgs beschrieben:

. Der Stadtteil Wilhelmsburg soll zukiinf-
tig in der gesamtstadtischen Entwick-
lung folgende Aufgaben wahrnehmen:
A: Hafengewerbe, Industriestandort

B: Arbeitsstittennahe Wohngebiete
und

C: Bindeglied zwischen nord- und
stidelbischen Gebieten, verdeutlicht
durch Eisenbahn und StralBen.”

Diese historisch und rdumlich begriin-
dete Funktionsbestimmung Wilhelms-
burgs fir Hamburg und in der Metro-
polregion neu zu definieren — das war
das Hauptanliegen der Zukunftskonfe-
renz.

Fir das Wilhelmsburg der Zukunft wur-
de folgendes Leitbild entwickelt:

. Wilhelmsburg, die groBe Elbinsel im
Herzen Hamburgs, soll seine Potentiale
frei entfalten kénnen — ohne die Fesseln
historisch gewachsener Benachteiligun-
gen und administrativer Beschrénkun-
gen.

Die Gunst der Lage

In der Mitte der Stadt, im Stromspal-
tungsgebiet der Elbe gelegen, entwi-
ckelt sich Wilhelmsburg zu Hamburgs
,Wasserstadt”. Ein attraktiver Lebens-
raum mit viel Grin und Freiflachen, ide-
al fir Wohnen, Arbeiten, Freizeit und
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Foto: privat

Kultur am Wasser.

Die Gunst der Stunde

Der nach Westen wandernde Hafen
gibt die zur Elbinsel Wilhelmsburg ge-
hérenden éstlichen Hafenteile und den
Reiherstieg frei und schafft Platz fir den
Briickenschlag nach Hamburg ...

Die Gunst der Vielfalt

Wilhelmsburg ist eine ,Insel der Viel-
falt” und eine ,Insel der Volker”. Sie
vereint eine bduerlich geprégte Kultur-
landschaft im Osten mit den ehemali-
gen Wohnquartieren der Arbeiter im
Westen. Durch die enge Verbindung
zum Hafen und durch die mehr als hun-
dertjdhrige Erfahrung mit Einwande-
rung verflgt sie lUber einzigartige und
vielfaltige internationale Austauschbe-
ziehungen. Mit diesen Voraussetzungen
Uberwindet Wilhelmsburg seine jetzi-
gen Defizite und Benachteiligungen,
entwickelt ein eigensténdiges, dynami-
sches und innovatives Wirtschaftsprofil,
erlebt eine Offensive in Bildung und
Qualifizierung, eine neue Kultur der To-
leranz und wird damit beispielgebend
fir ein gelingendes Miteinander in bun-
ter Vielfalt.”

(Weissbuch Seite 6 - siehe Startseite auf
www.insel-im-fluss.de)

DAS DILEMMA DER
HAMBURGER IBA

Die Zukunftskonferenz wurde durch ei-
nen Beschluss der Birgerschaft vom
8.12. 2000 legitimiert. Als Ziel wurde
darin die Erarbeitung eines ,integra-
tiven Entwicklungskonzeptes fiir Wil-
helmsburg” definiert.

Auch jetzt — 10 Jahre spéter — kann kon-
statiert werden, dass Hamburg weder
eine schlissige neue Funktionsbestim-
mung fur die Elbinsel Wilhelmsburg

»Zukunftsplan statt Autobahn”
Das Motto der Demo vom
2.Mai 2000 hat die Forderung
nach einer Zukunftskonferenz

wesentlich beférdert

noch eine stimmige Gesamtstrategie
fir ihre Entwicklung erarbeitet hat.
Der vielzitierte , Sprung tber die Elbe”
bleibt in seinen Zielsetzungen, Projek-
ten und MaBnahmen beliebig und wi-
dersprichlich.

Woran soll sich eine IBA dann orien-
tieren? Was sind ihre Ziele? Was ist ihr
Auftrag? Was sind ihre Rahmenbedin-
gungen?

Das erschwert die Bewertung der Aktivi-
taten der IBA. lhre Projekte sind vielfal-
tigen Restriktionen und Widerspriich-
lichkeiten unterworfen oder werden
durch andere Senatsentscheidungen
behindert, konterkariert oder gar ad
absurdum gefihrt.

Im Folgenden wird der Versuch ge-
macht, einige dieser Spannungsfelder
zu beschreiben:

IBA-PROJEKTE IM SPANNUNGS-
FELD VON HAFEN UND STADT

» Mehr Platz fuir Container und Ver-
kehrstrassen oder mehr Platz zum Woh-
nen?

» Die Réander/Ufer am Reiherstieg, Ver-
ingkanal, Spreehafen und Obergeorgs-
werder sind die eigentlichen , Metrozo-
nen” der Elbinsel

» Wie wohnvertréglich sind Firmen wie
die geruchsintensiven und explosions-
gefahrlichen ,Nordische Ol Werke"” am
Veringkanal?

These: , Die Elbinsel Wilhelmsburg hat
enorme Potenziale fir die Stadtent-
wicklung. Doch die Politik muss sich
entscheiden: Will sie dort Stadt - oder
soll die Elbinsel Reservegebiet und

Verkehrs- und Lagerflache fir die Ha-
fenentwicklung bleiben. Zurzeit wird
dieses Problem nicht offen themati-
siert.” (Prof. L&pple 2007 im Hamburger
Abendblatt)

IBA-PROJEKTE IM SPANNUNGS-
FELD VON KLIMASCHUTZ UND
KLIMASCHADLICHEN SENATS-
ENTSCHEIDUNGEN

» Wilhelmsburg zwischen Kraftwerk
Moorburg und klimaneutraler Energie-
versorgung

» Die Insel zwischen Flutschutz und
Elbvertiefung

» Die Elbinsel im Fadenkreuz der Auto-
bahnstrategen

These: ,Die Verringerung der Treibh-
ausgase, also vor allem von CO2, ist die
zwingende Voraussetzung daftr, dass
die Anpassung an den Klimawandel
(etwa durch Flutsicherungsmaf-nah-
men) Uberhaupt erfolgreich sein kann”
(IBA-Leitthema , Klimawandel”).

IBA-PROJEKTE IM SPANNUNGS-
FELD VON GLOBALEN ANSPRU-
CHEN UND LOKALEN LOSUNGEN

Wird das globale Dorf, der Mikrokos-
mos Wilhelmsburg als Modell fir eine
lebenswerte Community im 21. Jahr-
hundert angesehen? Oder als Spiel-
wiese und Experimentierflache fir
Prestigeobjekte im Kampf um die Spit-
zenplétze in der Champions League der
Metropolen ? Wilhelmsburg als Ausstel-
lungsflache oder als Thema?

» Einheimische und Neubirger?

» Investoreninteressen und Anwohner-
interessen ?

» Naturschutz und Flachenbedarf

» Wilhelmsburg — Entwicklung von
innen nach auBen oder von auBBen
nach innen?

These: Wie in einem Brennglas sind
auf der Elbinsel die vielféltigsten Her-
ausforderungen einer Stadt im neuen
Jahrhundert geblndelt. Wenn die IBA
in Hamburg dazu einen weltweit beach-
teten Beitrag leisten will, muss sie sich
diesen Herausforderngen stellen:

» Bildung, Ausbildung und Arbeit in
von Armut und Zuwanderung geprég-
ten Stadtteilen



» Gelingende Integration und lebendi-
ge Internationalitat

» Was heif3t heute: ,Gesunde Stadt”,
Jfamiliengerechte  Stadt”, ,kinder-
freundliche Stadt”?

» Freizeit, Naherholung, Grin und Na-
tur inmitten einer Metropolregion.

» Mobilitatsalternativen in der Metro-
pole — Mobil ohne Auto, Fahrradstadt,
neue Mobilitat auf dem Wasser

» Neues Wohnen in der Stadt — jen-
seits von Flachenverbrauch und Beton-
burgen

» Die Birgergesellschaft von der Mit-
wirkung zur Selbstbestimmung — Stra-
tegien gegen Resignation und Verdros-
senheit

» Herausforderung Altlasten: Alternati-
ven zu Versiegeln, Parken, Stapeln?

IBA-PROJEKTE IM SPANNUNGS-
FELD VON AUFWERTUNG UND
RENDITEERWARTUNG

» Verelendung und Veredelung — gibt
es nur diese Alternative?

» Segregation und Gentrifizierung -
2 Seiten einer Medaille?

» Geht Aufwertung ohne Verdran-
gung?

» ,Hochglanz und Schimmel”

» IBA zwischen SAGA-Sanierung und
Investorenparadies ,Balance-City”

These/Frage: Richtig: Die Abwértsspi-
rale muss gestoppt werden. Verbesse-
rungen der Wohn-Arbeits-Bildungs-
und Freizeitbedingungen bedeuten
aber auch eine ,In-Wert-Setzung” des
Stadtteils. Fihren Aufwertungen und
Renditeerwartungen unweigerlich zu
neuer Ausgrenzung und Verdréngung?

IBA-PROJEKTE IM SPANNUNGS-
FELD VON VERKEHRS- UND
STADTPLANUNG

These: Mit der Zustimmung zur Verbrei-
terung der Wilhelmsburger Reichsstra-
Be (WRS) auf den Standard einer Stadt-
autobahn fir den schnellen Fernverkehr
und damit der Zementierung die WRS
durch die Wilhelmsburger Mitte fir die
nachsten 50 Jahre als Parallelstrecke zur

Autobahn A1 verliert die IBA ihre stadt-
planerische und klimapolitische Glaub-
wirdigkeit. Da der Autobahnstandard
auch einen spéteren Anschluss der Ha-
fenquerspange im Suden ermdglicht,
macht sich die IBA zum Wegbereiter fur
zwei neue Autobahnprojekte, obwohl
sie sich grundsatzlich gegen zuséatzliche
Verkehrsbelastungen und FernstraBen-
projekte Uber die Elbinsel ausspricht.

Fir ihre Plane in der Wilhelmsburger
Mitte verabschiedet sich die IBA von
der verkehrspolitischen Diskussion, die
sie einen Sommer lang erfrischend be-
lebt hatte (Vorschlag fiir einen Riickbau
der WRS unter dem Motto ,Boulevard
statt Bollwerk”). Hier stecken IBA und
igs in einem kaum auflésbaren Dilem-
ma: die Aussicht auf eine Autobahn in
der Nachbarschaft erweist sich als In-
vestorenschreck und bedroht mit einer
nicht abgeschlossenen Autobahnbau-
stelle 2013 den Erfolg vor allem der igs.
Die dringend erforderliche Neuordnung
des Verkehrs in der Wilhelmsburger
Mitte ist nur nach einem Verzicht auf die
derzeitigen unrealistischen und kost-
spieligen Planungen vorstellbar und er-
fordert einen Neuanfang, der Stadt-und
Verkehrsplanung in Einklang bringt.

IBA-PROJEKTE IM SPANNUNGS-
FELD VON FUNDAMENTALISMUS
UND KOSMOPOLITISCHER
VIELFALT

These: Auch wenn das Zusammenleben
der Bevélkerungsgruppen derzeit fried-
lich erscheint — die Stimmungen und
Probleme sind nicht verschwunden,
die Wilhelmsburg immer wieder in die
Schlagzeilen brachten: 1994 tber 16%
fur REPS und DVU, spéter Aktionsfeld
fir Graue Wolfe, 2002 Hochburg des
Rechtspopulisten Ronald Schill. Die
derzeitigen bundesweiten Debatten
zeigen, wie schnell sich dieses Potential
wieder aktivieren lieBe.

Dass IBA (,Aus Vielfalt Starke machen”)
und igs (Park der Kulturen und Religio-
nen) hier eindeutig Position beziehen
ist eine Ermutigung und eréffnet Spiel-
rdume flr ein langfristig gelingendes
Miteinander der Kulturen und Milieus.
Ohne einen mehr strategischen Ansatz
wird man der Bedeutung dieses The-
mas allerdings nicht gerecht.

IBA-Projekte im Spannungsfeld von
kurzfristigem Erfolgsdruck und nach-
haltiger Entwicklung

» ,Projekte, Projekte” und stimmige
Gesamtstrategie?

» Leuchttirme und Strukturverande-
rungen

» Zwischen Behordenkorsett und Aus-
nahmezustand

Fragen: Wird der Ausstellungstermin
2013 zum Selbstzweck? Was haben
die Bewohner davon? Wer wacht Uber
die soziale Vertraglichkeit und die ,In-
selvertraglichkeit” der Projekte? Steht
der kurzfristige Erfolgsdruck langfristig
erforderlichen  Strukturveranderungen
im Wege? Wie kann das 2014 drohende
Vakuum geflllt werden? Welche Akteu-
re und Strukturen sichern die langfristi-
ge Umsetzung?

Weiterewiderspriichliche Themenfelder
kamen bei den Diskussionen im Vorfeld
der ,Halbzeitbilanz" zur Sprache:

» IBA-Projekte im Spannungsfeld von
Stadtmarketing mit Kultur oder nach-
haltige Entwicklung einer lebendigen
Stadtteilkultur und Kultur im Stadtteil.

» IBA-Projekte im Spannungsfeld von
Bildungsoffensive und finanziellem
Kahlschlag bei sozialen und kulturellen
Einrichtungen im Stadtteil.

2010: DIE HALBZEITKRISE ALS
CHANCE NUTZEN

Die Zeichen mehren sich: die anféng-
liche wohlwollende Neugier macht
wachsender Skepsis Platz. In dieser
Situation wird die Haltung der IBA zu
den Verkehrskonflikten zum ultimativen
Glaubwirdig-keitstest.

Diese Halbzeitbilanz der IBA am
26.10.2010 steht unmittelbar im Zeichen
zweier Grundsatzent-scheidungen: Seit
dem 18. Oktober liegen die Unterlagen
zurneuen Linienbestimmung der Hafen-
querspange aus. Noch in diesem Jahr
soll die Burgerschaft Gber Ausbau und
Verlegung der Wilhelmsburger Reichs-
stral3e in der Blrgerschaft entscheiden
(urspriinglicher Termin: 27.10.)

VON DER IBA IST IN DIESER
SITUATION ZU ERWARTEN:

1. Die bisherige Projektorientierung
soll ergénzt werden durch einen Ko-
operationsprozess mit den Bewohnern
zur Entwicklung eines Gesamtbildes
des Stadtteils, des Verkehrs und der
Funktionen der Elbinsel.
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»Zukunftsplan statt Autobahn”erhélt den Kirchdorf-Siid-Preis 2009 der dortigen Wohnungsbau-

unternehmen: fiir vorbildliches freiwilliges Engagement fiir eine lebenswerte Insel.

Bauverein der Elbgemeinden, Bauverein Reiherstieg EG, Baugenossenschaft Finkenwarder Hoffnung EG,

SAGA.GWG, Hamburger Lehrer Baugenossenschaft, Vereinigte Hamburger Wohnungsbaugenossenschaft - vhw

2. Eine eindeutige &ffentliche Positio-
nierung gegen die Planungen einer Ha-
fenquerspange und deren fatale Aus-
wirkungen auf die Stadtentwicklung im
Hamburger Siiden. Bekanntlich gibt es
dazu eine Stellungnahme. Diese muss
jetzt offensiv vertreten werden.

3. Nach dem Scheitern der Plane fir
die Wilhelmsburger ReichsstraBBe: die
Chance fiir einen integrativen Neuan-
fang nutzen.

Da verniinftigerweise davon ausgegan-
gen werden muss, dass eine Verlegung
und ein Ausbau der Wilhelmsburger
ReichsstraBe bis 2013 nicht realisierbar
sind, erarbeitet die IBA im Konsens mit
der Bevdlkerung ein Konzept fur die
Wilhelmsburger Mitte und die gesamte
Elbinsel, in der Stadtentwicklung und
Verkehrsplanung aufeinander abge-
stimmt sind. Insbesondere ist sicherzu-
stellen:

» keine StraBenbaumaBnahmen wah-
rend der laufenden IBA und igs 2013

» rechtzeitige Einleitung eines ,Plan
B" zur Vermeidung eines Verkehrschaos
2013

» Entlastung der Wohngebiete von
Durchgangsverkehr und zuséatzlichen
Fernverkehren

» ein integriertes und nachhaltiges
Gesamtverkehrskonzept fur Hafen und
Stadt im Hamburger Siden nach den
Mafstdben einer Europaischen Um-
welthauptstadt.

4.Wem gehort die Stadt?
Die IBA offnet sich fir einen umfas-
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senden Dialog mit der Bevdlkerung,
auch und gerade bei den umstrittenen
Themen und den Fragen der weiteren
Perspektiven nach 2013. Das wichtigste
Zukunftspotential der Elbinsel sind die
Menschen, die hier leben. Wem gehort
die Stadt? Nach dem Hamburger Gén-
geviertel stellt sich diese Frage derzeit
dramatisch bei Stuttgart 21. Eine le-
benswerte Stadt im 21.Jahrhundert
kann nur eine Stadt selbstbewusster
und selbstbestimmter Blrgerlnnen sein
— oder sie versinkt im Chaos.

Die Wilhelmsburger Einwohnerbewe-
gung hat Gber mehrere Jahrzehnte eine
beeindruckende Konflikt- und Kompro-
missfahigkeit entwickelt. Hafenerweite-
rung, Glterumgehungsbahn, Millberg,
Millverbrennungsanlage, Hafenquer-
spange — bei jedem Konflikt konnten
— meist allerdings erst nach massiven
Protesten auf der StraBBe und auf gro-
Ben Einwohnerversammlungen - fir
alle Seiten tragfédhige Kompromisse ge-
funden werden.

Die Ideen und Vorschldge der Zukunfts-
konferenz genauso wie die vielféltigen
Aktionen und Aktivitdten der darauf fol-
genden Jahre beweisen eine anhalten-
de Dynamik, Kreativitdt und Zukunfts-
freude der Menschen, die sich in hohem
MaBe mit ihrer Elbinsel identifizieren.
.Investing in people”, Starkung, Unter-
stitzung und Qualifizierung des Bir-
gerengagements — das sollte in den
nachsten 3 Jahren im Zentrum der Be-
mihungen der IBA stehen.

VON DER POLITIK DER FREIEN
UND HANSESTADT ERWARTEN
WIR:

ein Bekenntnis zur Elbinsel Wilhelms-
burg als einen differenzierten und be-
sonderen Wohnort im Herzen Ham-
burgs fur die, die jetzt schon dort leben
und fur all jene, die hier kinftig leben
wollen. Daflr brauchen wir Planungs-
und Lebenssicherheit und erwarten
jetzt klare Konzepte und Aussagen.

Der Beschluss der Birgerschaft vom
8.12. 2000 nach einem ,integrativen
Entwicklungskonzept fir  Wilhelms-
burg” muss endlich umgesetzt werden.
(entsprechend der Forderungen der Zu-
kunftskonferenz nach einem ,Paradig-
menwechsel” und einem ,Masterplan
Elbinsel” - siehe Weissbuch Seite 7):

1. Der Flachennutzungsplan fiir die
ganze Elbinsel muss so verandert wer-
den, dass er das Wohnen als Hauptbe-
standteil der Elbinsel definiert.

Dies gilt insbesondere auch fur die Be-
reiche, die jetzt noch durch Container-
lager und stérende Gewerbeflachen
besetzt sind.

2. Es bedarf eines Uberértlichen Ver-
kehrskonzeptes, um Wilhelmsburg
nicht starker und unnétig durch Ver-
kehre zu belasten.

Dazu beschlieBt Hamburg als vertrau-
ensbildende ErstmalBnahme, die Linien-
bestimmung fur die Hafenquerspange
auszusetzen und keine Planfeststellun-
gen fUr zusatzliche Autobahnen Uber
die Elbinsel mehr durchzufihren.

3. Die stadtebauliche Funktion Wil-
helmsburgs ist zu klaren.
Wilhelmsburg hat eine besondere
Lage im Herzen der Stadt, wesentlich
geprégt durch das Wasser und durch
direkte Nachbarschaft zu landschaft-
lichen Marschgebieten einerseits und
zu einer in vieler Hinsicht attraktiven
Industrielandschaft andererseits. Ham-
burgs groBe Insel im Fluss hat Anspruch
auf die Verabschiedung einer positiven
Entwicklungsperspektive durch die Bur-
gerschaft.

4. Die Erarbeitung und Verabschie-
dung eines ,integrativen sozialrdum-
lichen und sozialpolitischen Gesamt-
konzeptes”, und die Bereitstellung der
dafiir notwendigen Instrumente und
Ressourcen.

Der ,Sprung uber die Elbe” ist aus der
Sicht von auBBen formuliert. Auf der In-
sel sagen wir: ,Wir sind schon da”. Wir
brauchen einen neuen Dialog mit den
Menschen, denen diese Stadt gehért.
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