Kosteneffiziente CO,- freie Mobilitat
als Beitrag zur Stadt im Klimawandel
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Klima
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Figure 5: Millennial Maorthern Hemisphers (MH) temperature reconstruction (Dlue — tree rings, corals, ice cores, and historical records) and instru-
mental data (red) from AD 1000 to 1982, Smoother version of NH series (black), and two standard error limits (gray shaded) are shown. [Based on

Figure 2.20]




Global Land—Ocean Temperature Index
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GISS analysis of global surface temperature change. Base period = 1951-1980.

Greenvertical bar is estimated 95 percent confidence range.
Source: update of Hansen et al., GISS analysis of surface temperature change. J. Geophys. Res.104, 30997-31022, 1999.
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Arctic sea ice area at warm season minimum
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January-February Mean Surface Temperature Anomaly (°C)
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Surface Temperature Anomaly (°C)
(a) Jun-Jul-Aug 2009 (2™ warmest) .60 (b) Dec-Jan-Feb 2010 (2™ warmest) .66
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Temperature anomalies (°C) shown are relative to 1951-1980 climatology.
2009 summer was unusually cool in North America.

Following winter was unusually cold in Northern Hemisphere midlatitudes.
Global-mean temperature was 2" warmest since 1880 in both cases.

Source: Hansen, Ruedy, Sato, Lo, Global surface temperature change. Preprint to be submitted to Rev. Geophys.






Es gibt bereits Klimaveranderungen in
Deutschland

Anstieg der mittleren Jahrestemperatur um 0,8°C
zwischen 1901 - 2005

Temperaturanstieg hauptsachlich im Winter

RiUckgang der kalten und Anstieg der warmen
Extremereignisse

Veranderung der Niederschlagsstruktur mit
verringerten Sommer-und erhohten
Winterniedrschlagen

Anstieg des Ausmaldes und der Haufigkeit von
schweren Niederschlagen



Oder- Hochwasser 1997




Oderhochwasser 2010




Hitzesommer 2003




Wie wird sich das Klimain D entwickeln und mit
welchen Auswirkungen bis 2050 miussen wir rechnen?

Temperatur: Mittel +1,4 bis +2,7°C, Wi. +2,9°C, So: +2,7°C

Tagesmaximum: bis 41°C, mehr heil3e Tage,weniger
Eistage

Niederschlag: im W: Zunahme um bis zu 70% im Winter
Im O: Abnahme um bis zu 30%

(Jahresmittel)
Sonnenscheindauer: Zunahme v.a. Im So
Bewolkung: Abnahme v.a. Im So




Klimawandel wird Folgen haben fir:

Abfluss von Flissen
Forstwirtschatft

Landwirtschaft

Gesundheit

Transport

Energieerzeugung und -verbrauch
Tourismus

sKapital / Investitionen



Um dramatische Schaden zu vermeiden, muss der
Temperaturanstieg im Vergleich zum vorindustriellen
Niveau auf maximal 2 Grad Celsius begrenzt werden.

Um das Risiko der Uberschreitung dieser 2°C-
Grenze unter 30% zu halten, sind Reduktionen von
50-60% bis 2050 notwendig bezogen auf 1990. Flr
die Industriestaaten bedeutet dies 80%- 90%
Minderung der Klimagase.

Oder von heute 10 t/Person auf 1,5 bis 2 t/Person

CO, Emissionen pro Jahr.



Business as Usual® wurde
dramatische Konseqguenzen haben



Klimagasemissionen des Verkehrs
1990-2006
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Quelle:Term,EUA 2008 European Topic Centre for Air and Climate Change, 2008.



Urbane Lebensqualitat und Verkehr

ein unlosbarer Widerspruch?



Ziehen Sie aufs Land.

Dann haben Sie es weiter in die Stadt.

Audi# sowie im Internet http:/fwww. audi.de.

Ziehen Sie aufs Land.

Dann haben Sie es weiter in die Stadt. Audi TT. Driven by instinct.




e

Potsdamer Platz \‘;\
7 Immer ein Platz |
. fur Sie frei:
2500 Parkplatze! /

orfahren, sparen, abfahren: Nutze
auchSia.die giinstigen Parletdrife in
unserer Tiefgarage!

Schnell, bequem und sicher parken!
Besonders giinstige Parktarife!
Rund um die Uhr fiir Sie geoffnet!

GenieRen Sie die Vielfalt in aller Ruhe.
Wir freuen uns auf thren Besuch!



Was bringt uns die Forderung des
Radverkehrs?

»Mobilitat ohne Treibhauseffekt (CO2)
»Mobilitat ohne Luftschadstoffe
»Mobilitat ohne Larm

»Mobilitat mit geringem Flachenbedarf
»Geringere Kosten

»HOhere Lebensqualitat durch bessere Gesundheit

Radverkehr ist ein wichtiger Baustein einer
nachhaltigen stadtischen Entwicklung



Flachenverbrauch



Spezifische Daten zur Flachenbeanspruchung
durch den flielenden Verkehr

Verkehrs mittel m°h/P
Ful 1,7
Fahrrad 2,8
Pkw 28,3
Bus auf eigener Spur 12,3
Bus in Mischspur 1,3
Gelenkbus auf eigener Spur 8,0
Stral3enbahn 9,8
S-Bahn 1,7
OPNV (gesamt) 2,8
m2 h / Kfz
Lkw 395,0

Sattelzu 417.0




Kennziffern fur die Flachenbeanspruchung

B Pkw [ORad

flieRend [m2+h/Person)] ruhend [m?/P]



Stellplatze als Ressourcen

* In Deutschland: ca 10 Mio. Pkw-
Stellplatze auf privatem Betriebsgelande
(einschl. Behorden) im innerstadtischen
Bereich

« davon nur 1-2 % gebuhrenpflichtig

e dies sind volkswirtschaftliche Ressourcen
von

— 50 Mrd. €
(Stellplatzerstellungskosten)

— 3 Mrd. € /adurch Verzicht auf
Gebuhren



Kosten



Unmittelbare Einnahmen und Ausgaben einer
Kommune flr den Verkehr

Einnahmen
intern
- Verwaltungs- Zuschisse
haushalt - + Gebiihren
Mittel aus - Vf?;l\:\g‘t?llj'? ?S-
verkehrsfremden

Titeln

Zuschisse
+ Gebuhren
- Vermdgenshaushalt -

vprjl:\prj\v19216\grafik\abb4-schlussentw ppt1.10.01 hr

Ausgaben

Unterhalt
(Sonstiges)

Investitionen in
Gehwege, Radwege,
StralRen und Briicken

Personal

Sonstige
Investitionen
StralRen-
beleuchtung
Unterhalt
Ab- bzw. Gehwege, Radwege,
Oberflachenwasser StraRen und Briicken



Nachhaltige Mobilitat zu teuer!?
Die umweltfreundlichsten Verkehrsmitte sind die

kostengunstigsten:

die Ful3e und das Fahrrad

Ausgaben der Stadt

fur den Personenverkehr

Modal Split

Rad Ful’
1% 0%

OPNV
12%

Pkw
87%

Fuld
21%

Pkw
42%

Rad
19%

18%

am Beispiel Freiburg




Kosten der Kommunen

Kostenprofil fur die Ausgaben der
Kommunen nach LCTP:

Pkw: 2,13 Cent/Pkw-Km
Fahrrad: 0,21 Cent/Rad-km

Mit dem Rad statt mit dem Pkw:

1,92 Cent pro km gespart!



Ubersicht der Ergebnisse der drei Stadte

Bremen Dresden Stuttgart®
Gesamthaushalt 2000 3.731 Mio. DM 2.374 Mio. DM 5.225 Mio. DM
Einnahmen aus dem MIV 24,6 Mio. DM 17,9 Mio. DM 40,5 Mio. DM
Ausgaben fur den MIV 143,2 Mio. DM 128,0 Mio. DM 205,0 Mio. DM
Subventionen fur den MIV 118,6 Mio. DM 110,1 Mio. DM 164,5 Mio. DM
Anteil an Gesamthaushalt
Einnahmen aus dem MIV 0,66 % 0,75 % 0,78 %
Ausgaben fur den MIV 3,84 % 5,39 % 3,92 %
Subventionen fur den MIV 3,18 % 4,64 % 3,14 %
Anzahl der Einwohner 547.000 459.000 581.000
MIV-Einnahmen pro
Einwohner (in DM/pro Kopf) 44,97 39,00 69,71
MIV-Ausgaben pro Einwohner
(in DM/pro Kopf) 261,79 278,87 352,84
Subventionen fur den MIV
pro Einwohner (in DM/pro Kopf) 216,82 239,87 283,13
pro Einwohner (in Euro/pro Kopf) 110,86 122,65 144,76

* Das Gesamtvolumen des Haushaltes in Stuttgart lag im Jahr 2000 aufgrund besonderer Konstellationen deutlich
Uber denen der Vorjahre und dem Ansatz fur 2001 (jeweils ca. 4,5 Mrd. DM). Auf die Subvention pro Kopf hat dies
keinen Einflu, der Anteil der MIV-Subventionen am Gesamthaushalt wirde allerdings von 3,14 auf 3,66 % ansteigen.



Ausgaben fur den

Radverkehr
Ettlingen 6,60 €/ Einw*a
Halle 0,19 €/ Einw*a
Hilden 0,60 €/ EiInw*a
_eer 1,55 €/ Einw*a
Munchen 1,55 €/ Einw*a
Munster 8,50 €/ Einw*a
Berlin 2,00 €/ Einw*a Verdopplung!
Forderung ADFC: 25,00 €/ Einw*a

Ausgaben Berlin BVG: 125 €/ Einw*a



Was kosten Radverkehrsanlagen?

MaRnahme Streckenlange/ }gl%s,ten
Menge (T€)

Abmarkieren eines Radfahrstreifens bei _

intakter Fahrbahn ohne Farbung und 1000 m (1,85 m breit) 10

Piktorgramm

Abmarkieren eines Radfahrstreifens bei -

intakter Fahrbahn mit Einfarbung 1000 m (1,85 m breit) 70

Neubau eines Radweges inkl. Unterbau 1000 m (2,00 m breit) | 100

Abmarkieren eines Schutzstreifens bei intakter :

Fahrbahn inkl. Piktogramm alle 50 m 1000 m (2,00 m breit) 3

Herstellen einer Bordsteinabsenkung 1 Absenkung 1,5

Fahrradstander 1 Stellplatz 0,1

Uberdachter Fahrradstellplatz 1 Stellplatz 0.4

Fahrradbox 1 Stellplatz 1,5




Kostenbelispiele Infrastruktur

1 Pkw-Stellplatz: ca. 5500 €
1 Fahrradabstellplatz: ca. 100 €

1 km Schnellstralde: mehrere Millionen €
1 km baulicher Radweg: ca. 100.000 €
1 km Radfahrstreifen: ca. 10.000 €



Einsparpotenziale fur Kommunen

« Radverkehrsleistung in Deutschland:
ca. 300 km pro Person und Jahr
(in den Niederlanden ca. 1000 km)

100 km mehr Rad statt Auto:
157 Mio. € Einsparungen

Fahrradfahren wie in den Niederlanden:
1,1 Mrd. € Einsparungen



Benutzerkosten unterschiedlicher Verkehrsarten

€/ 100 Pkm
17.4

151

107

157

0

MIV Radverkehr Ful3verkehr



Gesundheilt



Entwicklung der Gesundheitsausgaben
EUR je Einwohner 3070

2970

2830 2830
2770

1998 1989 2000 2001 2002

2 Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2000



Bewegungsmangel: Antell an den
Erkrankungen und Kosten in der Schwelz

Anzahl S04 52 =4 504 TES 1111165 45E 157'B5S 547159 422 58
o Fr. 113 =3z 11 o 13 113 40 £a3
180%

160% X Summeder Kosten: 1,6 Milliarden Franken/a ——
140%,




Radfahrer haben weniger
Fehlzeiten

« Radfahrer haben bis zu 50% weniger
krankheitsbedingte Fehlzeiten

 durchschnittliche krankheitsbedingte
Fehlzeiten pro Versichertem: 14,3 Tage
(2007)

 Arbeitskosten im produzierendem Gewerbe:
ca. 35 €/Stunde

[/ Tage weniger krank = ca. 2000 €



Kostenreduzierung im
Gesundheltswesen

30 min Radfahren pro Tag oder ca 2100 km /a
reduziert das Risiko fur:

« Fettleibigkeit um 50%

« Bluthochdruck um 30%

« Herz-Kreislauferkrankungen um 50%

« Diabetes Typ Il um 50%



Fatter and Less Fit
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Zeit in min

Am schnellsten mit dem Auto?
Relsezelt von Tur zu Tur

6 8 10

Entferﬁu ng in km



axel.friedrich.berlin@gmail.com



| have a Dream:
Uberall iIst Kopenhagen!

& I

Stau in der Rushhour in Kopenhagen quelke: Fairketr, April 2008






