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Rauf auf's Rad!

Wilhelmsburg auf dem Weg zum Modellstadtteil
fur einen zukunftsweisenden Radverkehr
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VORWORT

Rauf auf’s Rad in Wilhelmsburg

as fast 200 Jahre alte Fahrrad ist
D das erste postfossile Verkehrsmit-

tel im Stadtverkehr. Es erlebt eine
bemerkenswerte Renaissance vor allem dort,
wo die Rahmenbedingungen bei der Fahrrad-
Infrastruktur und beim Radverkehrsklima
stimmen. Dort kann man langst im Sattel die
verkehrlichen Vorteile, wie Schnelligkeit und
Bequemlichkeit, erleben, Life Style-Aspekte,
wie Fitness und Unabhdngigkeit, spiiren und
die finanziellen Auswirkungen erkennen.
Und auch, wenn die Menschen sich selten
wegen des Umweltschutzes fur das Fahrrad
entscheiden, ihre Entscheidung ist schluss-
endlich eine Entscheidung fir eine nachhal-
tige Entwicklung und ein wichtiges umwelt-
politisches Signal.

Mit den stddtebaulichen Leitprojekten des
.Sprung uber die Elbe" der Internationalen
Bauausstellung IBA Hamburg und der inter-
nationalen gartenschau hamburg 2013 (igs
2013) riicken die Elbinseln in den Fokus der
Stadtentwicklung in Hamburg. Damit ist auch
fur den Radverkehr eine enorme Chance
verbunden: radfahr-freundliche Entfernun-
gen auf den Inseln, eine flache Topografie,
niedriger Pkw-Bestand bieten gute Voraus-
setzungen fur einen Fahrrad-Modellstadt-
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teil. Es besteht erkennbar Bedarf nach einer
kostenglinstigen Mobilitdtsalternative, es fin-
den sich eine fahrradaffine Bewohnerschaft
und Beschaftigungstrager und ein lebendi-
ges Fahrrad-Netzwerk von Aktiven und Ini-
tiativen (insbes. der Arbeitskreis Fahrrad-
stadt Wilhelmsburg) mit unterschiedlichen
Betatigungsfeldern (Umweltschutz, Gesund-
heitsférderung, Beschaftigungsférderung
und Arbeitspldtze) und einem gemeinsamen
Ziel: ein lebendiges Gemeinwesen mit dem
Rad. Die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, der Bezirk Hamburg-Mitte, die
Hamburg Port Authority sowie IBA Hamburg
und igs 2013 treiben ihrerseits intensiv die
Planungen fur den Modellstadtteil voran.

Insofern war es fur Elbinseln und Ham-

burg insgesamt ein wichtiges Signal, mit
der Wilhelmsburger Radwoche 2010 Men-
schen ,Rauf aufs Rad" zu bewegen. Eine
bunte Mischung aus Informationsveranstal-
tungen (mit dem IBA LABOR RAD 2010) und
Diskussionsrunden, Radtouren und Radren-
nen, Infozelten und Spielangeboten liefen
das Radfahren in all seinen Dimensionen fir
jeden und jede erlebbar werden. Zwischen
Spaffaktor und sportlicher Herausforderung,
Technik und Kunst, Sicherheit und Umwelt-

politik, Alltag und Beruf konnten sich rad-
interessierte Birger sowie Akteure aus Ver-
einen, Verwaltung und Politik Giber mehrere
Tage hinweg dieser Themen annehmen und
Erkenntnisse flr das eigene Handeln und fir
die Lust am Radfahren gewinnen. Hierfir
gilt ein besonderer Dank Ulrike Saade (Velo-
konzept Saade GmbH) und Margit Bonacker
(konsalt GmbH), die den Prozess inhaltlich
wesentlich mit geprdgt haben.

Mit dieser Broschiire méchten wir Sie einla-
den, sich von der Begeisterung fiir Gesell-
schaftsentwicklung mit dem Rad anstecken
zu lassen, sich den Herausforderungen fir
eine zukunftsweisende Mobilitat auf dem
Rad zu stellen und die vielfdltigen Anregun-
gen der Wilhelmsburger Radwoche 2010 wei-
terzutragen - in ihren Alltag und in ihr beruf-
liches Umfeld. Lassen Sie uns gemeinsam
auf Touren kommen und Etappe flr Etappe
und mit dem ein oder anderen Zwischen-
stopp dem Ziel einer ,,Fahrradstadt Wilhelms-
burg"” entgegen radein!

Ihre Partner:

IBA Hamburg

internationale gartenschau hamburg 2013
Fahrradstadt Wilhelmsburg e.V.






+«RAUF AUF'S RAD!" - DIE TOUR

Etappe 2

Auf Touren kommen
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AUF TOUREN KOMMEN

Die Wilhelmsburger Radwoche 2010
Anlass und Einfuhrung

alle Aufmerksamkeit der Elbinseln auf

sich und Birgerinnen und Birger, leid-
schaftliche Radlerinnen und Radler, Sportle-
rinnen und Sportler und nicht zuletzt auch
engagierte Fachleute in seinen Bann.

I m Mai und Juni 2010 zog das Fahrrad

Mehrere Tage beherrschte dieses Fortbe-
wegungsmittel in seinen unterschiedlichs-
ten Ausfihrungen Aktionen und Events,
Vortrage und Diskussionen. Neue Erkennt-
nisse und zukunftsweisende Ideen, Medail-
lien und Auszeichnungen, fit-gemachte und
gepimpte Rader riickten in den Mittelpunkt
des Geschehens und haben bei den vielen
Mitwirkenden und Besucherinnen und Besu-
chern aller Alterklassen bleibende Eindriicke
hinterlassen. Die Radwoche 2010 war eine
umfassende Veranstaltung, bei der Ernsthaf-
tigkeit und Spaf} sportlich miteinander ver-
schmolzen und damit Impulse fur eine Auf-
bruchstimmung, fir eine neue Liebe zum
Zweirad setzten.

10,0

Mit dem IBA LABOR RAD 2010, den Fahrrad-
tagen vor Ort vom Arbeitskreis Fahrradstadt
Wilhelmsburg und dem Elbinsel-Radspaf3
sowie der internationalen gartenschau ham-
burg (igs 2013 in Kooperation mit dem Rad-
sportVerband Hamburg e.V.), wurde ein breit-
gefdchertes Programm geboten. Hinter der
Wilhelmsburger Radwoche 2010 steht ein
umfassendes Netzwerk unterschiedlichster
Akteure und Institutionen. Sie alle verfolgen
das Ziel, das Radfahren als wesentlichen Teil
der Elbinsel-Mobilitat in die Kdpfe und in die
Praxis zu bringen. Die Besonderheit flr alle
Akteure war es, in gleichberechtigtem Mitein-
ander und Vertrauen diese Radwoche zu ent-
wickeln, zu planen und durchzufiihren - ver-
bunden mit jeder Menge Spap.

Nicht zuletzt geht es inhaltlich auch darum,
einen wichtigen Beitrag fir einen Larm- und
CO,-freien Verkehr zu leisten und zu ver-
deutlichen, welchen Stellenwert das Fahrrad
bereits heute in Wilhelmsburg fir Beschafti-
gung und ,,Self Empowerment” hat.

wwrs wilhalmaburger Jadwoche de
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AUF TOUREN KOMMEN

Veranstalter der Wilhelmsburger Radwoche 2010

\
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IBA_HAMBURG

Internationale Bauausstellung

Die Zukunft der Stadt im 21. Jahrhundert
gestalten. Dieser Aufgabe stellt sich die
Internationale Bauausstellung IBA Hamburg
GmbH. In einem siebenjahrigen Prozess von

2007 - 2013 zeigt sie, wie die Stadte und Met-

ropolen den Herausforderungen der globa-
lisierten Welt begegnen kénnen - und setzt
damit nachhaltige Impulse fur die deutsche
Baukultur. Architektur, Freiraumplanung und
Stddtebau versteht die IBA Hamburg als inte-
grale Bestandteile des gesellschaftlichen
Wandels: Sie entwirft, férdert und reflek-
tiert beispielhafte Projekte und Programme
sowohl auf der stddtebaulichen als auch auf
der stadtgesellschaftlichen Ebene. Bezo-
gen auf das Thema Fahrrad hat die IBA Ham-
burg den ,Runden Tisch Rad" eingerichtet,
an dem folgende Akteure Platz genommen
haben:

* IBA Hamburg (Leitung)

*igs 2013

» AK Fahrradstadt Wilhelmsburg

* Bezirk Mitte

* HPA

« BSU/BWVI

» ADFC Hamburg

+ VCD

* Prof. Hartmut Topp

21,7
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igs 2013

internationale
gartenschau
hamburg

Von April bis Oktober 2013 wird Hamburg
erneut Austragungsort einer Internationa-
len Gartenschau sein. Ziel ist die Erschaf-
fung eines Parks fir das 21. Jahrhundert auf
der Elbinsel Wilhelmsburg, Europas grop-

ter bewohnter Flussinsel. Der Standort [dsst
schon erahnen, dass die attraktive Hambur-
ger Mischung von Wasser und Griin auch
hier eine tragende Rolle erfdhrt. Dies wird
mit den aktuellen Themen von Fitness an der
frischen Luft und Erholung und Bewegung

in angenehmer Umgebung verbunden. Wil-
helmsburg ist auper vom nahen Hafen und
dem Wasser von einer internationalen Bevdl-
kerung geprdagt. Hierdurch ist das Motto der
igs 2013 ,.In 80 Garten um die Welt" inspi-
riert. Gestaltete Garten, spannende Spiel-
platze und ein vielfdltiges gastronomisches
Angebot spiegeln die kulturelle Vielfalt der
Elbinsel wider. Ihren Arbeitsradius entfal-

tet die igs 2013 nicht nur in Wilhelmsburg.
Auch in der Metropolregion Hamburg werden
Kooperationsprojekte initiiert.

{ﬁm stadt
\ . hgfms
o urg

Der Arbeitskreis Fahrradstadt Wilhelmsburg
hat sich zum Ziel gesetzt, die Elbinsel beson-
ders fir einheimische wie auswartige Rad-
fahrer attraktiv zu gestalten. Er setzt sich fur
ein fahrradfreundliches und damit ,,erlebens-
wertes" und 6kologisches Wilhelmsburg ein.
Er setzt sich ein fir die Unterstiitzung

bei der Schaffung von Arbeitsplatzen und
Beschaftigung durch Férderung der loka-
len Wirtschaft mit Hilfe von Aktivitaten rund
um das Fahrrad. Er wirkt mit an der Ver-
besserung der Lebensqualitat und der Ver-
kehrssituation im Stadtteil, an Férderung
der Gesundheit durch korperliche Aktivitat
mit dem Fahrrad, lokale Férderung des Wirt-
schaftsbereiches Tourismus, Steigerung der
Mobilitat besonders auch von Kindern und
Migranten/innen, und Menschen mit spezifi-
schem Assistenz- und Teilhabebedarf durch
die Steigerung der Attraktivitat und Akzep-
tanz des Verkehrsmittels Fahrrad. Nicht
zuletzt fordert er zu deisen Zielen passende
Teilprojekte und Veranstaltungen.



AUF TOUREN KOMMEN

Kooperationspartner

EES
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Hamburg Port Autaarity

Bei der Hamburg Port Authority (HPA)
befasst sich der Bereich Verkehrsinfrastruk-
tur innerhalb der Unternehmens- und Hafen-
strategie mit der strategischen Ausrichtung
der verschiedenen Verkehrstrager. Aufgrund
der zunehmenden Bedeutung des Radver-
kehrs wurde der aktuelle Masterplan Rad-
verkehr Hafen Hamburg erarbeitet, in dem
samtliche Belange des Radverkehrs abgear-
beitet werden. Aus dem Masterplan Radver-
kehr hervorgegangen ist die Hafenerlebnis-
route, auf welcher der Hafen vom Fahrrad
aus erlebbar wird. Weitere MapBnahmen wer-
den bereits umgesetzt oder folgen. Ziel ist
eine ebenso sichere, wie interessante Fih-
rung des Radverkehrs im Hafen.

—mn
Behdorde flur Wirtschaft,

Hambu I’g ‘ Verkehr und Innovation

In der Behorde fir Stadtentwicklung und
Umwelt (BSU) war bis Mai 2011 das Amt fir
Verkehr und Strapenwesen zustandig fir die
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstra-
Ben. Hierflir werden entsprechende Baupro-
gramme fiir den Ausbau und die Instandset-
zung von Radwegen und die Anlagen von
Fahrradstreifen aufgestellt. AuBerdem ent-
stehen hier radverkehrsrelevante Konzepte
von hamburgweiter Bedeutung wie zum Bei-
spiel das Veloroutennetzkonzept und das
StadtRAD-Konzept. Das Radverkehrsteam

in der BSU ist Ansprechpartner fir alle Fra-
gen rund ums Fahrradfahren in Hamburg.
Seit Mai 2011 wird das Amt fur Verkehr

und StraBenwesen in der neu gegriindeten
Behdorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innova-
tion (BWVI) angesiedelt.

Der Radsport-Verband Hamburg (RVH) ist
Mitglied im Hamburger Sportbund (HSB)

und im Bund Deutscher Radfahrer (BDR). Er
integriert als Dachverband mittlerweile 31
Radsportvereine. Diese Vereine offerieren
viele zum Teil héchst unterschiedliche Rad-
sport-Disziplinen. In den letzten Jahren war
eine stetige Steigerung der Mitgliederzah-
len zu verzeichnen; zurzeit hat der Radsport-
verband Hamburg rund 2550 Mitglieder.

Der RVH organisiert z.B. zahlreiche Rad-
Gropveranstaltungen. Als besonders vor-
bildlich gelten seit langer Zeit auch bundes-
weit die Hamburger HEW Cyclassics (heute
mit dem Namen ,Vattenfall Cyclassics") -
verbunden mit den Youngclassics und den
Jedermann-Rennen, die der Hamburger Rad-
sport-Verband begleitet. Allein an den Jeder-
mann-Rennen nehmen jedes Jahr tber
20.000 Radsportlerinnen und Radsport-

ler teil. Anliegen des Radsport-Verbandes
und seiner Vereine ist es, Menschen flr das
(sportive) Radfahren zu begeistern.

22,4



IBA LABOR RAD 2010

Obertshausen

Anhanger
Berlin

Lastenrader
Kopenhagen




27.05.2010 IBA DOCK, 28.05.2010 Biirgerhaus Wilhelmsburg

Zirkus Willibald

Lokale Okonomien

Frankfurt/Main

Spafrader

25,3



IBA LABOR RAD 2010

Thematische Radtouren
liber die Elbinsel

An den beiden Tagen des IBA LABOR RAD
2010 wurden internationale, nationale und
lokale Beispiele rund um das Radfahren vor-
gestellt. Dabei bildeten drei Themen die
inhaltlichen Schwerpunkte der Veranstal-
tung: ,,Mobilitat und Stadtentwicklung®”, ,Rad
und Arbeiten” sowie ,,Selbstbestimmung/Self
Empowerment und Bewegung".

Gemeinsam mit der Hamburg Port Autho-
rity und der Behorde fiir Stadtentwicklung
und Umwelt durchgefiihrt ist das LABOR
ein Veranstaltungformat der IBA Hamburg,

<

O
&V}

GESTERN-Tour

Themeninseln mit

HEUTE-Tour

MORGEN-Tour

unterschiedlichen Akteuren

das sich an Fachleute wie an Blrgerinnen
und Birger richtet. Radtouren, Vortrage,

drei Diskussions-"Arenen”, ein kulturelles
Rahmenprogramm mit dem Wilhelmsburger
Kinder-Zirkus ,,Willibald" und eine Aktionsfla-
che zum Ausprobieren origineller (rad)fahr-
barer Untersatze pragten ein vielfdltiges Pro-
gramm fir Geist und Korper.

Vortrage




27.05.2010 IBA DOCK, 28.05.2010 Biirgerhaus Wilhelmsburg

Arena 2: Bewegtes
Leben und Radfahren

Arena 1: Mobilitat

und Stadtentwicklung
Rauf auf's Rad! -

die Aktion ausprobieren

Podiumsgesprach

Arena 3: Arbeitsplatze
durch Radfahren schaffen

26,8



Die ,,Zukunft auf vielen Radern” war das
Motto fir die Fahrradtage vor Ort des
Arbeitskreises ,Fahrradstadt Wilhelmsburg".
An insgesamt acht Tagen wurde Rad-Kultur
zum Mitmachen zelebriert. Von der Prdsen-
tation der Ideen und Projekte fir die Elbin-
sel durch die Erfinder der Fahrradstadt Gber
die Fahrradschule, Aktionen zum ,,Sicheren
Fahrrad" in Kooperation mit der Polizei und
Angebote zum Ausprobieren bis zum mobi-
len Fahrrad-Werkstatt-Service konnten sich
die Interessierten informieren und beraten
lassen. Die Themen-Tage setzte im Laufe der

()}

O
o

Woche verschiedene Schwerpunkte: Beim
»Rauf auf's Rad"-Tag standen die vielfaltigen
Mdglichkeiten des Rads und die Erkundung
der Elbinseln im Mittelpunkt, am ,, Tag der
Religionen und Kulturen®” fand u.a. ein 6ku-
menischer Gottesdienst statt, der , Tag der
Bildung" bot z.B. einen Workshop zum Ein-
rad-Fahren, am , Tag der Kunst & Genlsse"
konnte man auf , Krimitour" gehen. Radarbei-
ter am ,, Tag der Arbeit" aus ihrem Arbeitsle-
ben und zeigten filmisch ,,Gipfelstirmer” bei
ihrem Mountainbike-Ritt Gber die Alpen. Der
. Tag des Verkehrs" endete mit einer Podi-

umsdiskussion Uber den Radverkehr als Teil
eines Verkehrsgesamtkonzepts, wahrend der
. Tag der Geschichten" u.a. einen anregen-
den Vortrag Uber zwei Jahrhunderte Fahr-
radgeschichte bot, bevor am ,, Tag der Part-
nerschaften” unterschiedliche Radtouren die
Vielfalt der Elbinseln und des Harburger Bin-
nenhafens zeigten. Beim ,,Pegelstand Rad"
hat sich schlieplich Bodo Hafke, Baudezer-
nent im Bezirk Mitte, offen fir Wilhelmsburg
als Modellstadtteil ausgesprochen. Kurzum:
Eine lebendige Woche dank des enormen
Engagements vieler Aktiver!
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Das Fahrradfest mit Elbinsel-Radrennen war
ein Riesenspaf! Es war ein Tag fir alle Fahr-
radbegeisterten, ganz gleich ob jung oder
alt, ob aktiv oder zuschauend und anfeuernd.
Der Vormittag war beherrscht vom Radren-
nen lber die Elbinsel, und wer neben dem
Blick auf den Tachometer noch Mufe hatte,
konnte sich bei herrlichem Radsportwetter
von den Besonderheiten Wilhelmsburgs bis
zur Bunthduser Spitze lberraschen lassen.
Parallel holte eine Fahrrad-Sternfahrt Rad-
lerinnen und Radler aus Niendorf, Volksdorf,
Krupunder zur Fahrt auf die Elbinseln ,,ab".

27,7

Gefeiert wurde den ganzen Tag auf dem
Bertha-Kréger-Platz. Neben den Sieger-
ehrungen bot das Fahrradfest viel Wissens-
und Erprobenswertes rund um das Rad,
Showeinlagen und zum Abschluss das Lied
der Fahrradstadt. Ein buntes Programm und
ein ausgelassener Abschluss einer reichhalti-
gen Radwoche 2010.
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Juan Carllos Padilla Mora
geschrieben fiir die

Wilhelmsburger Radwoche 2010

Fahrradlied
' ,Ilch und mein Fahrrad"

1
"
l\ Ich und mein Fahrrad zeigen wie es geht,

Ich und mein Fahrrad zeigen, wie es geht,

Ich und mein Fahrrad bestreiten jeden Weg,

Ich und mein Fahrrad, ich und mein Fahrrad,

Ich und mein Fahrrad bestreiten jeden Weg, . Ich und mein Fahrrad... (Ref.)

J Ich und mein Fahrrad, ich und mein Fahrrad.

Ich steig auf mein Fahrrad, der Weg ist zu
weit, doch wir schaffen es, denn wir sind zu
zweit.

Ich fahre mit meinem Fahrrad Tag und Nacht,
auf jedem Weg, wir fahren zu zweit - yeah -
solang es geht.

Ich und mein Fahrrad sind schnell Gber
.| alle Berge, wir besuchen sogar die sieben

N Zwerge.

i Ich und mein Fahrrad fahren immer immer

werden niemals scheitern.

! weiter, immer weiter, immer weiter und wir

. so beschiitz du die Umwelt und bist ein per-

Raus aus dem Auto, steig auf dein Fahrrad,

fekter Fahrer.

Ja das stimmt, denn die Abgase stinken, fahr -
lieber Fahrrad, deine Ausgaben sinken. Jeden

Tag Geld gespart, alle haben dich gewarnt, __"'"

doch die Konsequenzen habt ihr leider nicht

erkannt. "
"""-'.

Also hért mir zu, du du und du, Fahrrad fah-
ren ist cool, yeah yeah yeah.

Ich und mein Fahrrad... (Ref.)



-uyeg-S we uoljejsylaT-peliyeq Jsp HA ‘ANdQ
Wi swyeuliN-peliyed S1p pun usuolle}S-ANdQ
UB UBUOIIRISYIST-pRIIYRS pun usbejue||aisqy
-peliye4 |aidsiag wnz 3414399 seq biyivsusbasb
U2IS 9SaIp USYJR]S djuswia|apungJiap Jap buny
-dnuyJdap uaydsiiolew.ojul-yasiiojesiuebio
pun uayasisAyd Jsp uj "bulieys Jed pun (ANdQ)
1YdYJ8AYBUUBUOSISd WaYdIIUs}Q ‘Pellyed
wap Jw pun ¢gn4 Nz 3e31jIgOWYEN SNe Sapung
-19ASIRH[IGON S3p [I9L 3SI JysyJaApedye Jsd

Jeqyaialla wanbag pun
||I2Uy2s Ja|pey-sbeyj|y usydij3uyasysinp usp
N} 9]1911PL3S 91UIJIUS 133IdM 3IMOS A1) Jab

-IngJeH aip pun JsbinquweH aip sne bingswiay
-[IM UOA U3pJaM }JIweq 'SpeJiyeq usjjauoliip
-BJ] Sauld aIp aIm ¢olb os jewialp sig 3addop
BM]3 1SI SpPeJIYe4-PlIgAH USYD|OS SaUIS 9}19M
-yd19y a1q ‘bi13sunb zuejigssaujiq aIp yone sje -
XIN-WOJ3S WwabiInay 18g yone - zue(igoyQ alp
JYOMOS puUIS ‘3z3N3siajun yd1bips| 1jelyaysnin
SIp 10JOWO0JIY3|3 Ul 9P eQ ‘}NeyJaA ey
-USSSBW S23]9pad UspJam euly) uj ‘uspunyab

S}1949q PJJBN-UBYISIN UBUISS J3|9Pad SEp 1.y
‘pUIS UBJRIY NZ - 3113}3Rg J3p US}SOY Ydiibnzaqg
919puosaqsul - usbel4 ydou ony-3 wisq pusl
-UBM "3B}IIIGOIN-04343]3 3Ip ul baljsul3 usp |9}
-JIWSJIYSYJaA US||SNPIAIPUI ISP Yd1a1ag uap Jn}
peliye4 Sep }J4aijusaseldal 29|apad Sap Wio4 u|
‘|ejided usaub J1sp ul 3e}|IgON dunib

18P0 [e4IN3U-Y0D) pun |1SS043s0d :SIysyIaApel
-lye4 sap bunjyoeliag usydsijijodijamuwn Jap ul
|eJ3uaz sbuipJsje uspJam asaiq '9||0y 3}8UpJo
-9bJ33Un BUIS S|91FIWISIYIYISA SO |YBM Udj[anp
-IAIpUI J3p 19q ud|a1ds apadse}amwn ‘usbunb
-BMJJ 3|[3IZUBUl} Yy2INnp pun ‘}aybibueygeun
pun ssaujld aim ‘a3adsy-3]A1S 417 ‘Y2l
-wanbag pun 119%6113UYdS SIM ‘S]19310A 3Y2|
-1YayJaA ya4np uagaliiab paim siysyJanpey ssp

20UBSSIRUSY 31 "USWIWIIS BWIYSIydyJanpey
wiag pun Jnyniiseljul-peliyes Jap 1ag usbunb
-UIpaguawyey aip OM ‘310p 9JUBSSIRUSY S}JaM
-SuUSyJawag auld ualyer uabiuis 319s 3gs|Jd s3
“IY9YJDAIPRIS W [93HWSIYSYIIA 3]ISsoiisod
91S19 Sep 3sI peliye4 a3je aiyer 00z 1ses seq

"1J9MU3||91S

Usyoy usauld pellye4 Sep jey nNaljiwAl}esly pun
-USPUBJ3IPNIS Wi ‘aAljeuIS}|eSIRH|IqON usbil
-sunbualsoy Jauls jiepag 1q1b s bripalu 3si
pue}sag-myd Jap ‘peliye sep 1birsunbaq aiy
-esbodo] ayoe| alp ‘usbi3jemaq nz ||Isuyds pun
wanbaqg peJiye4 wap W puis |3su| Jap jne usab
-unuJajjul alp ‘3zuaibag Jepy |1I933peIS J9p 3S!
abe||asu] auIas Y24nQ "USPISM NZ }|34DIMIUD
JysyJaApeslye In} [1933pe3S-||SPO pun -9619Z
-10OA S|e '1S1 19ub199b Ssuspuosaq bingswsy|im

SSep ‘UsWYaUIaAUI] PURIS] UOISSNYSIQ Jap U]

"BIngswiay|IM IpeIspellyed sialysiagy
19p 19gep }ja1ds 9|0y 9|eJjusz aui3 ‘usabuliq nz
URJOA U3bH3IUY Sep ‘1g1b 3IN3YY 3J3IA S8 SSep

pun ‘3s1 Bway| sabi3ysim uis bingswiayjipm ul
JyayJanpellyed ssep ‘1619zab jey saysompey
1@ "0l0Z lunr buejuy / 1ey dpu3 bingswiay
-[IM dYydompey Jap uswyey wi pueisjabad
uolssnysIpswnipod slp pun 0l0Z dvy 4049Vl
vdl sep puis bingsw|ay|im [1933pe3S-peliyed
wnz sddojsuaydsimz sasalp pundsbuebsny



"SI ya1|bQw sneuly Jagniep pun €102

SIg 1L0Z UdJyer uap ul bingswiayjim jne 1ysy
-19ApeY Uap IN} [9131WIapIQ4 Jap bunjapung
3Ul9 4O ‘usJg|y NZ Is! |AMG 43P HIN “JSpunyaq
9559.9)U| puels|abad UoISSNYSIPSWNIPOd Jap
ul 1ey 933IN-binquieH yJizag Jag "uaglam
,SIXBIUI}|3" Sap 9||9ISue peliyeq sep ny
UJa3/3 pun ula|Nyds 19 Ua}||0s uaINyas Jab
-INgSWIay|IM Uap }w uaubedwey (SgAWG)
Hun|¥2IMjualPLIS PUN NEg YayJaA SWNLId}
-sjujwsapung sap eijiqowoliyal3 suejdsbun)
-2IMJUT UBJRUOIIBN SBp UBuoIbal||BPON 1Yde
19p aula 1s1 bunquieH uoibaljodolia ald

‘uajojnzsne bingswi|ay|ipm ul buniapig4
-peliyeq Jap ualayydIbo usaydsield aip
win ‘uape| Yyasi] Uspunt wWauld Nz 913pungJan
9||91zuajod alapue pun uaAljeljiuj-peliyed aip
ulyJallam 93J|os yg| alg "uazias bunpuiglap
Ul USAIJRIHIUI USJBPUR JIW YIS UBW 93SSNW

nzJaly ‘3ysbwn a1bajel]siapio 4 Jauls ul
JIWEep UBW 3IM ‘Ud}40 9SSEe| Yd| "Udiyejpe.iyes
sep uabab uaj|eyaqJop uajjainyiny Jw uad
-dnibsbunuiayjgaag bingswayjip uil 3916 s3

‘uuey usyJimaqg bunisplig4
9PUSYIBPUIYIL|} BYISIIRWDISAS dUIS SEM
‘uspJam 3615za0 |1913PLIS-||I9PON Wi 33]|0S

'USSSB| NZ UJYDISISA uswyeugew|szuig usj
-uiawab Inb Ul 33U BIP 1BIS "Y211bQW Jydiu
Jiwep 3si buniapig 4 apuaydapuayde|} yasii
-peisjwesab aulg ‘ziesuy Jablupalu asiom
-syd19]buaA uls Jauyomuil oid oin3 191p emia
W 3S1 Seq Jyer oid oin3 usuol||IN Juni
emla uabellaq siyaylanpey sap buniapio4
aIp INyJ |913N ualegbnyian binquweH uil aiqg

**'sJjyaylanpey sap buniapigo4

Inz usubedweyl pun uoIIR}IUNWWOY Ul ‘neq
-INYIS pun -agqJamag *-oing ‘-sbunuyop wi
ualIdyyd1ibouwiape] W $23|9pad pun ulape.
-1yeq uoa bunbuligiaiun Jaydibuebnz jyois|
13)jey|aidsiaqg ‘og odwsal puaydapuayoels

“ya1idsbunzinuag Jap bunyjeyasqy Jayey L 67

-|[9POW “INIYNIISEIIUISIYDYIDAPRY JapUaRIaP
-uayoe|y Jabigsunbualsoy ui bangswiayjim
+1933peIS-peliye* spyafold sap Japjaysbuni
-pueH uabal| Sneuly pung.ansiejiqow wi
bunidnuyisp pun bunisyuessp aip Jag)

‘aWYRUYIN-pRIIYRS J9p
US}ISNYDIIDQIN PUN US}ISZ}URiqY-ANdQ dIM
'abe|SIyayIa 3||ane alp Jagn pun ajuawa|d
-S1BH[IGON Jap bunjdnuyda Uniyniiseljul
19gn 1JaiwJogul pun bunsiambap) aleuoll

-e1s aIp j1zuehua Jauejduainoy Jaualuyds
-9bNnz pungJaAseIjIqoO Uap Jne ||31zads uil
"UIds Jeqgjyez pun Jeqyang |e}ibIp a31eysied|
-IJOJN dUId J3gn U3}||0S SSPUNQISASIRII|IqON
S9p g|eyJauul usbunisia|IsusIpSIeHIIGON 3|V

*S19puosaq zueb

uJape.liyeq UOA dWYRUIA 1P JnJ ydis uaubia
'91gaJ3sabue uajeH Jap|ajualiniy pun usyd
-nJgsbunpueT usaydsimz alp aim ‘usbunpuiq
-19AJyB 4 Jydewsab buejuy Jap 1SI |SPP3A Joy




-13jnelapalp a4yl siied ul z9g| bunjjaissne
-1I3M 19p INne 1S18 33p| aieglapunm asalp
9]44Np 0S "USSSE|Y UspUayISIIay alp N} [9ge)

. .dazyeul UBIYDIRUOH UBYDSIJRIN0INe pusbhaim
-13gn JW 3SSIU3|_YJdA uaydsiyijod Jap sIydis
-abue edoin3 uj Jem 318yl I9||anpIAIpuUl ue
¢eN ayoy aydiibow auisielq a1p yainp seq

‘yo1bow Jem jiodsueapoeda

‘DY 0Z S|e Jabjuam bom ais ‘jnejgesbunbamag
ua3luaIZIY4e UL 913eY bunbamag aydijap
-104J9 USWIWOYSIIBMIOA SBP 1N} 3Ip ‘'Usys9
-gn4-nZz sep pun piajd Uld S|e J3]|3Uyds Jem
9IS :JBUOIIN|OASI USIBM BUIYISB 19S3Ip Ud}
-Jeyosuabiz alaiysw ydis|9 -auisiedq alp
'9pJINM JuURUS( SIEJQ USWERUYIEN WaUISS
UoeU 3Ip ‘BUIYISBIA dUld J3|HN 1 Jaydsipeq
uis pueps yaljgailyas I8l "yalibow usgn4
uauabla usp Jiw Yoljgaliyassne usydssusiy
Jap |yez apuabaimiagn zueb aip Iny 3ey
-1GOIA JeMm - 91yd1ydsabs}ayydsusy uajwesab
J9P PUSIYBM 3IM - JISPUNYIYB( L Wi YdON

DIyaA palsamod uewiny' Inj SUIdIdA Sap ‘A@ u# 4

o::_mu_zycm__ PUTFITC g a.ﬂ

peliyeq wap jiw eI - }ayialg mm_o._. aIg™

ddOLSNIHISIMZ 8'6Z




j18yols
W Y21 ulg ep ‘S1yer QG| US)SYdEU BIp Jny

‘uaJnds nz ual

-BBH USP Ul PUIp Usp pun JadlQyf uaulas ‘geds
1Yyoew sa :33sbI13ydIm Sep pun - usuuQy usp
-19Mm 168|96Y2n4NZ S|u3|_YIaA-119Z-P|99 Wapusb
-eJsneJay Jiw pun 1187 Jajgeidazye ul usjigow
-0J|9A pun ulapelabal] aim usldazuoysieliqoN
uaua3IIydsabiioy yw Jabue| pun Ja1awWoly OGL
Jeb 1apo 0G UOA UdYIaJ1S alabue| yone ssep
pun uaydneiq J0JOWOoJ3|3 PO -[asalq '-uiz
-uag uauld bunbamagiio 191w uapal 1ny ysiu
JIM SSBp ‘ydinp Siujuuay.l alp 1elljenbsuagan
Japjuelyossabuls pun bunigisiaziamuwn ‘bunw
-IBMJBBWIY UOA UsbuN|¥2IMIUT UB}IaM] DM

19p Ss1yaisabue yoIs 1z1as uaydoy Us|alA U|

"1S1 Uagal|gab uaydals neis wi aioydn3
ua|igowolne usuiaWwabjje Jap Ul aIp ‘UsuuQy Nz
ua.nds 119y1a.4 aIp JopPaIM Wn ‘UszInu Nz 3192
-1914 19p Ul S8 WN ‘UBWWOY NZ 119gJy JNZ Wwn
:IJOWOJ3A Sep pun petsbai sep - usbun|yoim
-JUBJa}I9M UBYdsIuydal aulas pun peliyeq sep
J3PaIM USZINUSQ USYISUS JysWw puswyaunz
‘usbunsoT s|e uagey 1yoseigab swa|gqold Jysw

J1I9YYdSUSN Jap 1B1|IGON Ud1J3ISIIolow Jap
uabun|¥2IMIUT 3|3IA SSEP “Ue]y UJspug|aliIsnpul
Uap Ul WaJ[e JOA USYISUSIA PJIM 3I9MIBIUN

‘gesaq a|eijualodsbuniassagiap aydljgayda
yoou , peliyeq” walsAs ajuueyaq sep ssep
‘puabaljayeu Jyd1jyas Jem s3j ‘sapelabal sap
spunibialuiH UsydsIIOISIy Sap SIUjuUdY duyo
wa||e JOA pun sjuluuay abivsuabab suyo
Jsyoeunz ‘(¥SN ‘4aq ‘qyd "9°z) uspunjis nau
JapueulauoA bibueygeun pun yoejiyaw usp
-Inm Japelabal "ulsayeu nz nau peliyeq eway|
wiap YaIs ‘1jeyasiialag alp usinyas ‘ayydelq
y2IS W 3Wwa|qold Jeqiyais Jaydijinap pusw
-yaunz | WwoA Jexbibueyqy aiasun ssep ‘siu
-JUUSY13 3Ip pun a4yer 18QL6L 43p Ussuy|Q a1d

"ueJp WJe YdIyJIM Jem ‘a1uuoy usisis|

1UYdIU YDIS SB I9M ‘peiuuay Japo 1Jaisiiojow
Jynj ‘a3UU0Y UBISI3| Y2IS S J9M "UIBSePUBYDISIN
Uld UJapue|aliISnpu| Usp Ul peiyeq sep a1l
-S11) BalIY1IaM 2 Wap YdeN "uspuimiagn nz
peJabal Us1apIS|YJaA[OA WSUIS INe 13 Jop
YISUBIA J91SJd S|e ayJe aydsibew asalp ‘950z
-Uel4 Ul S 81J1eyds ‘Daliy1daM "2 Wap J0A
JegI31IWUN ‘6E6L 3SI8 Yd0Pp ‘usgqoyab y/wy
0G 1Se} INe peluuay UalapIa|yJaA ||OA Wauld
JIW PIOY3.}|3M-USPUNIS-| 1P SPINM HEE]

‘puaJialuizse) usiem usbun|

-2IMIUBIB]ISM UBYISIUYDD] Usbiusm aip yoop
'UlSY2IMIUSNZIB]IOM pellyed WaISAS ajuueyaq
Sep ‘Nzep usyuepas Uaydsusy abiusm Jnu
yoIS Ualyoew uabaliyl|ap Usp usyssimz

"J9xbibueygeun pun 38y

-19.14 djUURYJIBUR puUN 31J3Ipuny 31819 Yd1j34eyds
-j9sab aula 1Ny} p|Iquuls Sep Jem ss ‘3zinusb
uabunbamagsuoljedizuew3 aydijiseyds||asab
Inj 9pJInMm sa 'Yydsipow Iem ualyejpey ‘,,Jaje
-1197 8Uap|09* sep ualem alyer 18068l ald

IR ETVIENEINTRIETJET

yoou ualem 11aybipuimydsas ue usbunisplojuy
aIp ‘ya4np yosopal yais 83z3as uswyeljueweiq
‘bos 9319159618y ||8143SNpul bizsunb Jsp ‘181z
-npoud uJapelabal] pun -z3IS UOA U3|YeZYINIS
919¢/01b uspinm s}uepunylyer "0z sap uuibag
119S ‘Juueyaq UJBpERI|aSSaS UOA uabun||aisieq
ua3sJa Ul €681 119S Jem pelabal] sep yane ‘yois
9319Y2IMIUd usbunbeidsny uajjainyiny pun
uayadsiuydal uabinay usuias ul pediyeq seq
‘bunbamaquane.ld aip pun Ja3agly alp ‘1Yyd1yds
-[9HIA 3Ip 4N WNeY UsYdIjjusiiQ Wi sulydsse
31@ peliye4 sep Jem baly3ap uslsia wnz siq
‘usyuelyds 9||e Usal} Yyosrueq "ulala) bunysis



Mobilitat und Stadtentwicklung

Etappe 1

uasay] JaIA
- bunjy2IMIuUBIPLIS PUN JEHIIGON

bingweH Jnj a1bajeljssiyaylanpey

binquieH uajeH Jyaylaapey uejdiajsep

0102 avy S¥0QV Vel Sap | eualy
- peLIyed sep pun bun|yaImjualpels ‘1e3ligopN




ETAPPE 1: MOBILITAT UND STADTENTWICKLUNG

Mobilitat, Stadtentwicklung und das Fahrrad -
Eindricke aus Arena 1 des IBA LABORS RAD 2010

Simona Weisleder, IBA Hamburg

Torsten Prinzlin, Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (ADFC)

s ist ein stetiger, aber in der 6ffent-
E lichen Wahrnehmung noch wenig

bemerkter Trend - die Renaissance
des Fahrrades. Wahrend in den Niederlan-
den, in Danemark und auch in vielen Teilen
Deutschlands das Fahrrad schon lange eine
sehr wichtige Rolle im Verkehrsgeschehen
spielt, wurde es in anderen Landern bislang
nicht ernst genommen.

Mit den grof3en dkologischen und 6konomi-
schen Herausforderungen, denen sich die
Stdadte heute stellen missen, gewinnt auch
die Férderung des Radverkehrs an Bedeu-
tung.

Weltweit stehen die Ballungszentren und
Stdadte vor der Frage, wie sie sich klimaver-
traglich und nachhaltig entwickeln kdnnen.
Und dabei spielt der Verkehr - insbeson-
dere der motorisierte Individualverkehr -

eine zentrale Rolle, denn er nutzt grofe Fla-

chen, bendtigt viel Energie und belastet die
Umwelt durch Larm und Abgase. Dariber
hinaus kostet insbesondere der Kraftfahr-
zeugverkehr vielen Menschen das Leben.
Und wer, wie die zahlreichen Akteure in Wil-
helmsburg, Signale fir eine moderne Stadt-
entwicklung senden will, der mup dieses

Verkehrsmittel in seine Uberlegungen ein-
beziehen. Glicklicherweise gibt es bereits
Stadte, die sich der Férderung des Radver-
kehrs mit viel Energie und groBem Enthusi-
asmus angenommen haben. Belohnt werden
sie daflr u.a. mit einer héheren Lebensqua-
litat, gestinderen Birgerinnen und Blrgern
sowie der deutlichen Einsparung von CO,.

Kopenhagen ist eine der Vorbildmetropolen,
deren Erfahrungen Hamburg fir die eigene
Entwicklung nutzen sollte. Als Referenten
konnte flr das IBA LABOR Niels Tgrslgv vom
stadtischen Planungsamt gewonnen werden.
Er berichtete, dass in der knapp 530.000 Ein-
wohner grofen Stadt taglich um die 1,2 Mio.
Kilometer per Rad zurlckgelegt werden. Der
Radverkehrsanteil betrdgt ca. 35% (im Ver-
gleich Hamburg: ca. 12%). 60% aller Kopen-
hagener nutzen ihr Rad fir alle Fahrten und
37% aller Arbeitnehmer, Schiler und Studen-
ten kommen per Zweirad zur Arbeit, Schule
oder Uni.

Diese hohen Werte sind das Ergebnis einer
langfristig angelegten Planung und einer
finanziellen sowie personellen Ausstattung,
die die notwendige Investition in die Infra-
struktur ermdglicht. Kopenhagen gibt ca.

10 Mio. Euro pro Jahr (ca. 19 Euro/Einwohner)
fir den Radverkehr aus. In Hamburg wer-
den zur Zeit ca. 3 Euro/Einwohner und Jahr
investiert.

Ein entscheidendes Ziel ist es, die Durch-
schnittsgeschwindigkeit des Radverkehrs
weiter zu erhéhen. Dazu werden u.a. griine
Wellen geschaltet, die die direkten Verbin-
dungen zwischen den Stadtteilen ausge-
baut und viele kleine Hindernisse besei-
tigt. Augenmerk wird auch auf den Komfort
gelegt. Besondere Abstellmdglichkeiten
fUr Transportrader wurden aufgestellt, die
Radwege werden so ausgebaut, dass ohne
Schwierigkeiten nebeneinander gefahren
werden kann und in der Stadt gibt es frei
zugangliche Trinkwasserspender und Luft-
pumpen. Die Hauptmotivation fir die Nut-
zung des Rades ist daher bei 54% der Rad-
fahrer die Schnelligkeit und der einfache
Zugang zu ihrem Verkehrsmittel. 19% stei-
gen aufs Rad, um sich fit zu halten, 7% aus
Bequemlichkeit, 6% aus finanziellen Griin-
den und nur 1%, weil sie die Umwelt schit-
zen wollen.

Ein Fokus ist auch in Kopenhagen die
Erhdhung der Sicherheit der Radfahrer.

32,0
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Regelmdafig werden Unfallschwerpunkte
untersucht und durch bauliche und organisa-
torische Veranderungen entscharft. Das Ziel
flr 2015 ist, dass 80% der Radfahrer sich
sicher fuhlen.)

Aus Hamburger Sicht unbedingt nachah-
menswert ist die visiondre Zielsetzung, klare
Prioritatenvergabe und standige Nachsteu-
erung der MaBnahmen in der Kopenhage-
ner Politik und Verwaltung. Wichtig ist auch
der Dialog mit der Bevdlkerung, der u.a. per
regelmapiger Befragung stattfindet. Kopen-
hagen kann sehr gut als Vorbild fir Hamburg
herangezogen werden, aber wie kann eine
lokale Radverkehrsfdrderung fir Wilhelms-
burg organisiert werden?

Mit knapp 25.000 Einwohnern ist Oberts-
hausen in der Nahe von Frankfurt zwar nur
halb so grof wie der Hamburger Stadt-

teil, weist aber eine dhnliche Bevdélkerungs-
dichte auf. Eine wichtige Analogie ist die vier-
spurige Hauptverkehrsstrape, die den Ort
durchschneidet. Frau Cornelia Holler vom
Planungsamt stellte die MaBnahmen vor, die
die Stadt seit 1993 ergriffen hat, um den Rad-
verkehrsanteil auf nunmehr ca. 10% zu erho-
hen (Stand 2010). Damit hat er sich seit 2003

e8]

A
™

vervierfacht. Grundlage war ein Radverkehrs-
konzept, das in erster Linie die Verbesserung
des Radwegenetzes in Hinblick auf Komfort
und Sicherheit vorsah. Hindernisse wie Trep-
pen oder schmale Briicken wurden nach und
nach radfahrgerecht umgebaut und die Uber-
querbarkeit der vierspurigen Bundesstrafie
verbessert. Entscheidend war, dass bei allen
Neubauvorhaben der Radverkehr von Anfang
an einen entsprechenden Stellenwert erhielt.

Ein Schwerpunkt war die Erhéhung der
Sicherheit der Radfahrenden. An Kreuzungen
wurden gradlinige Furten auf der Fahrbahn
angelegt und entsprechend markiert, die
Radwege an unibersichtlichen Ausfahrten
rot eingefdrbt. Daneben wurde die Beleuch-
tung der Radwege verbessert sowie Bord-
steine abgesenkt, um die Unfallgefahr zu ver-
ringern. Um den Komfort zu erhéhen, erhielt
die Stadt Obertshausen eine Radwegeaus-
schilderung und viele Einbahnstrapfen wur-
den flr den Radverkehr in Gegenrichtung
gedffnet.

Das Thema Abstellanlagen spielte auch in
Obertshausen eine wichtige Rolle. Der Bahn-
hof und alle wichtigen 6ffentliche Gebaude
erhielten qualitativ hochwertige Anlagen, z.T.

mit Uberdachung. Fahrradboxen an der Sta-
tion sollen die Pendler motivieren, mit dem
Rad zur Bahn zu fahren.

Die in stadtischem Eigentum befindlichen
Wohngebdude wurden ebenfalls mit Fahr-
radboxen ausgestattet, um den Zugang zum
Fahrrad zu vereinfachen und eine diebstahlsi-
chere Aufbewahrung zu ermdglichen. Um die
Verdnderungen in der Stadt sichtbar zu kom-
munizieren, wurde 1992 ein Logo mit dem
Claim ,,Obertshausen fahrt Fahrrad” einge-
fUhrt. 2002 folgte ein Radfahrstadtplan. Fir
die touristische Rundroute um die Stadt gibt
es spezielle Flyer und auf den Wegweisern ist
das Logo gut sichtbar. Bemerkenswert ist die
Vorgabe, dass gemeldete Schaden und Ver-
unreinigungen innerhalb einer Woche besei-
tigt werden sollen. Dartiber hinaus wird das
gesamte Radwegenetz mindestens viermal
jahrlich durch einen Wegewart Uberprift.

Wahrend Obertshausen als Kleinstadt sehr
stark auf den Ausbau der Radwege setzte,
wird in der grépten deutschen Stadt genau
das Gegenteil erprobt. In Berlin sollen ver-
starkt Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
abmarkiert werden. Dr. Eckhart Heinrichs
vom Planungsbiro LK Argus GmbH stellte
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ein Projekt vor, in dem fir drei Straffen die
Abtrennung von Radfahrstreifen umgesetzt
wird. Die Rahmenbedingungen in Berlin sind
recht glinstig, weil es nur 358 PKW/1.000
Einwohner gibt (im Vergleich Hamburg: 475
PKW/1.000 Einwohner). Der Anteil des moto-
risierten Individualverkehrs (MIV) bei der
Verkehrsmittelwahl betragt 32%, der des
Fahrrads 13%. Wahrend das Fahrrad zwi-
schen 1998 und 2008 seinen Anteil von 10%
steigern konnte, sank der des MIV (von 38%).
Damit einher ging die Abnahme des MIV auf
vielen Strapen im Zentrum Berlins.

Um der gestiegenen Bedeutung des Radver-
kehrs Rechnung zu tragen und das Wachs-
tum weiter zu unterstitzen, gibt es eine
Angebotsplanung. Damit soll die Infrastruk-
tur so ausgebaut werden, dass auch die
zusatzlichen Fahrradfahrer sicher und kom-
fortabel gefihrt werden kénnen. Dieses
Angebot wird in erster Linie an den Haupt-
verkehrsstrapen geschaffen.

Es hat sich gezeigt, dass die Filihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn in vielen Fal-
len die sicherste Mdglichkeit ist, weil es eine
direkte Sichtbeziehung zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern gibt und der Radfahrer

stets im Bewusstsein des Autofahrers ist.

Bei allen Planungen ist aber auch zu beden-
ken, dass es Konflikte um die Flachen gibt
und insbesondere der ruhende sowie Anlie-
ferverkehr in die Uberlegungen einbezogen
werden mussen. Daneben gibt es Verdran-
gungseffekte in Nebenstrapen und fir den
offentlichen Verkehr kommt es evtl. zu einer
Verschlechterung der Verkehrsqualitat. Auch
bei Radfahrern treffen Radfahrstreifen nicht
immer auf ungeteilte Zustimmung. Viele von
ihnen flhlen sich dort nicht sicher und wei-
chen dann rechtswidrig auf den Gehweg aus.

Nach eingehender Abwéagung aller Vor- und
Nachteile werden in verschiedenen Stra-
3en Berlins die Radfahrstreifen angelegt
und deren Erfolg evaluiert. Damit folgt auch
die Hauptstadt dem allgemeinen Trend, das
Fahrrad als gleichberechtigtes Verkehrsmit-
tel anzusehen und ihm mehr Platz auf der
Fahrbahn einzurdumen.

Zusammen mit den Vortragen lber den
Masterplan Radverkehr der Hamburg Port
Authority und tber die Hamburger Radver-
kehrsstrategie (siehe separate Kapitel) ergab
sich ein interessanter Blick auf die vielfal-
tigen Ansatze zur Radverkehrsforderung.

Auperdem wurden wichtige Ansatze erarbei-
tet, die sich speziell auf die Situation in Wil-
helmsburg bezogen wie z.B. die Frage, an
welchen Stellen es Krafte zu biindeln und

zu koordinieren gilt, um die Potenziale Wil-
helmsburgs zu nutzen.

Auch wenn die grundsatzlichen MaBnahmen
sich in den meisten Fdllen gleichen, so muss
doch jede Stadt und sogar jeder Stadtteil den
eigenen Weg finden, um das Radfahren zu
fordern. Die Erfahrungen aus anderen Stad-
ten aufzugreifen und daraus die richtigen
Lehren zu ziehen, ist ein spannender Pro-
zess, der durch Veranstaltungen wie das IBA
LABOR deutlich befordert wird.
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Masterplan Radverkehr

Hafen Hamburg

Ralf Schiitt, Hamburg Port Authority (HPA)

Strategie der HPA

Der Masterplan Radverkehr Hamburger
Hafen zeigt die Mapnahmen auf, mit denen
das Ziel einer sicheren und hdheren Fahr-
radnutzung im Alltag erreicht werden kann.
Gleichzeitig wird mit der Hafenerlebnisroute
als integraler Bestandteil des Hafennetzes
erstmals ein Angebot fir den Freizeitrad-
verkehr geschaffen. Der Masterplan Radver-
kehr versteht Radverkehrsférderung Uber
die reine Wegeinfrastruktur hinausgehend
als System und bildet damit das Dach Uber
verschiedene Handlungsfelder und zahirei-
che Einzelmapnahmen. Die Anforderungen
des Wirtschaftsverkehrs im Hafen Hamburg
behalten dabei auch weiterhin ihren hohen
Stellenwert.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen bertck-
sichtigen und fordern dies, indem sie fur die
Flihrung des Radverkehrs im Straenraum
sichere und verldssliche Rahmenbedingun-
gen schaffen. Sie gewahrleisten damit, dass
die Arbeitnehmer auch mit dem Rad sicher
zur Arbeit kommen kdnnen.

391

Aufbau des Masterplans
Radverkehr Hafen Hamburg

Das Fahrrad spielt als Verkehrstrager fir die
im Hafen Beschaftigten eine nur unterge-
ordnete Rolle, da zum einen die Erreichbar-
keit des Hafens eher unglinstig erscheint und
zum anderen das Radfahren im Hafen vor
allem durch den hohen Schwerverkehrsan-
teil relativ hohe Risiken in sich birgt. Auf der
anderen Seite bestehen Beflirchtungen, ein
zu hoher Radverkehrsanteil im Hafen kénnte
zu Lasten der Leistungsfahigkeit des motori-
sierten Wirtschaftsverkehrs gehen.

Demgegentber verfolgt die im Jahr 2007
politisch beschlossene Radverkehrsstrate-
gie der Freien und Hansestadt Hamburg das
Ziel einer Erhdhung des Radverkehrsanteils
auf etwa 18% bis zum Jahr 2015. Damit soll
ein Beitrag zu den Zielsetzungen des Klima-
und Umweltschutzes und der Verbesserung
der Lebensqualitdt geleistet werden. Bereits
im Jahr 2008 wurde in Hamburg ein Rad-
ver-kehrsanteil von 13% und damit eine Stei-
gerung um 4% seit 2002 erreicht. Dies zeigt
den zunehmenden Stellenwert des Fahrrads
in Hamburg als Alltagsverkehrsmittel und in
der Freizeit. Allerdings spielte der Hafen als

bedeutender Wirtschaftsfaktor flr die Met-
ropole Hamburg in den Diskussionen und
Aktivitaten zur Férderung des Radverkehrs
in der Stadt bisher nur eine vergleichsweise
geringe Rolle. Die HPA greift mit dem Mas-
terplan Radverkehr diese Ausgangslage auf
mit dem Ziel,

die Verkehrssicherheit der Radfahrer zu

erhéhen

die Nutzung des Verkehrsmittels Fahrrad

zu steigern

durch Marketingmapnahmen die Poten-

ziale und Angebote fir eine Fahrradnut-

zung im Hafen herauszustellen

den Hafen starker gegenlber der Bevol-

kerung Hamburgs und Besuchern der

Stadt zu 6ffnen.

Der Masterplan Radverkehr Hamburger
Hafen legt aufbauend auf folgenden Aufga-
benstellungen Handlungsstrategien und Maf3-
nahmen fir eine nachhaltige Weiterentwick-
lung der Fahrradnutzung im Hafenbereich
dar:

Bewertung der bestehenden Situation

fir den Radverkehr

Entwicklung eines Radverkehrsnetzes fir

den Alltags- und Freizeitradverkehr

Darlegung der erforderlichen Mapnah-
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men zur Verbesserung der Wegeinfra-
struktur und der Radverkehrsweg-
weisung sowie der Angebote fir das
Fahrradparken unter Bericksichtigung
der besonderen Bedingungen des Hafens
+ Aufzeigen von Handlungsempfehlungen
fur Offentlichkeitsarbeit und Service fir
den Radverkehr sowie zur Erleichterung
der Fahrradnutzung auf Arbeitswegen
durch Maf3nahmen in den Betrieben.
Der Masterplan Radverkehr integriert sich
in den Gesamtrahmen der konzeptionel-
len Hafeninfrastrukturplanung (insbeson-

dere Masterplan Strapenverkehr Hafen Ham-
burg) und bericksichtigt die Belange aller
Verkehrsteilnehmer, vor allem die des Wirt-
schaftsverkehrs. Die Bearbeitung wurde
durch einen Arbeitskreis begleitet. Ein brei-
terAustausch wurde auch durch 3 Workshops
erreicht, an denen u. a. Vertreter der angren-
zenden Bezirke, der Unternehmen, des ADFC,
der Hamburger Verkehrsbetriebe, der Ham-
burg Tourismus und von IBA und igs 2013
teilnahmen. Dadurch war es mdglich, die zum
Teil sehr unterschiedlichen Sichtweisen kon-
struktiv zu erdrtern und ein gegenseitiges

Sprmafailen

Verstandnis fur die verschiedenen Belange
zu gewinnen. Dies hat maf3geblich zur Kon-
sensbildung beigetragen.

Erreichte Ziele

Erste MaBnahmen aus dem Masterplan Rad-
wege setzt die Hamburg Port Authority
bereits um:

+ Die gefahrliche Situation an der Klutjen-
felder Hochstrafe ist mit einem Briicken-
bauwerk inzwischen behoben. Die an die
bestehende Straffenbriicke angebaute
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Konstruktion ist Teil des Radwegs nach
Wilhelmsburg.

+  Aus dem Masterplan Radverkehr her-
vorgegangen ist die Hafenerlebnisroute,
die auf rund 45 Kilometern die Faszina-
tion des Hafens vom Fahrrad aus erleb-
bar macht. Die Route durchquert den
gesamten Hafen mit all seinen Facet-
ten wie etwa den immer gréper werden-
den Containerschiffen, unzahligen Lkw,
fihrt Gber eindrucksvolle Briickenbau-
werke - immer wieder verbunden mit
dem Blick auf die verschiedenen Hafen-
becken. Aber auch tberraschende Ruhe-
und Grinflachen begegnen den Radfah-
rern auf der Erlebnistour.

+  Veroffentlichung des Flyers Hafenerleb-
nisroute, sowie des dazugehdrigen Logos

*  Kurzfristige Umsetzung einzelner Maf3-
nahmen, um die Sicherheit sowie den
Komfort fir den Radverkehr im Hambur-
ger Hafen zu erhéhen.

Angestrebte Ziele

* Umsetzung der Radverkehrswegweisung
im Jahr 2011: Fur das Hafennetz besitzt
die Radverkehrswegweisung eine hohe
Bedeutung. Sie bietet zum einen Orien-

39,6
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tierungshilfen fur diejenigen, die (bisher)
nur selten mit dem Rad im Hafen fahren,
zum anderen weist sie auch Nichtradfah-
rer auf die Routenangebote hin

« Aufstellung von Informationstafeln an
den Aussichtspunkten und Sehenswir-
digkeiten

«  Fertigstellung des Radwegs Wilhelmsburg
bis Ende 2011 (v.a. der Weg zum Alten
Elbtunnel)

»  Sukzessive Umsetzung des im Master-
plan Radverkehr erarbeiteten Ma3nah-
menkatalogs nach Prioritat, bei dem die
Sicherheit, der Komfort und die Wegwei-
sung fur den Radverkehr erhéht werden.

Fazit

Das IBA LABOR RAD 2010 war fir die HPA
eine informative Zusammenkunft der den
Radverkehr férdernden Akteure, die sich
gegenseitig unterstiitzen und den Birgern
wertvolle Ein- und Ausblicke in die einzelnen
Planungen und Maf3nahmen gaben und einen
Blick in die Zukunft erlaubten. Diese interes-
sante Veranstaltung sollte auch aus Sicht der
HPA zu einer regelmapigen Einrichtung wer-
den - ganz im Sinne des auch von der HPA
unterstutzten Modellstadtteils-Wilhelmsburg.
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ETAPPE 1: MOBILITAT UND STADTENTWICKLUNG

Radverkehrsstrategie fir Hamburg

Olaf Bohm, Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Freie und Hansestadt Hamburg

Ausgangssituation

Die Bedingungen zum Radfahren in Hamburg
erfillen haufig nicht die Anforderungen, die
an ein bedarfsgerechtes Radverkehrssys-
tem zu stellen sind. Hamburg hat zwar das
langste Radwegenetz einer deutschen Stadt
(1.700 km), jedoch ist es an vielen Stellen
strukturell veraltet, da die Radwege in den
1960er bis 1980er Jahren meist auf den Geh-
wegen (zu Lasten der FuBgdnger) angelegt
wurden. Die Radwegbreiten und die Fiihrung
an Kreuzungen sind aus heutiger Sicht hau-
fig nicht regelkonform, zudem l&sst oft der
Unterhaltungszustand zu wiinschen tbrig.
Eine Vernachldssigung des Radwegenetzes in
den 1990er Jahren, erhebliche Mittelkirzun-
gen sowie die gestiegenen Anforderungen
haben zu einem gropen Ausbau- und Instand-
setzungsbedarf geflhrt.

Zudem fehlte ein Gesamtkonzept fir die Wei-
terentwicklung des Hamburger Radverkehrs-
systems, das neben der Infrastruktur auch
Aussagen zu anderen Bausteinen der Rad-
verkehrsférderung, insbesondere Service
und Kommunikation, trifft.

Fahrradforum

Um eine breite Akzeptanz zu erreichen und
die wichtigsten Akteure der Radverkehrsfor-
derung von Anfang an in die Erarbeitung und
Umsetzung einer Radverkehrsstrategie ein-
zubinden, wurde das ca. 20-kdpfige Fahrrad-
forum ins Leben gerufen, das mit Hilfe eines
externen Moderators Ziele und Manahmen
in den einzelnen Handlungsfeldern des Rad-
verkehrssystems beraten hat. Teilnehmer
sind neben verschiedenen Dienststellen der
Behdorde fur Stadtentwicklung und Umwelt
(BSU) auch Vertreter der Behdrde fir Inne-
res und Sport, der Polizei, der Behdrde fir
Schule und Berufsbildung sowie der Bezirke.
Auperdem sind der Hamburger Verkehrsver-
bund, der Landes-Seniorenbeirat sowie die
Verbande ADFC, VCD, Radsportverband und
ADAC vertreten. Um eine Kontinuitat Gber
Legislaturperioden hinaus zu gewdhrleisten,
wurden die verkehrspolitischen Sprecher der
Blrgerschaftsfraktionen beteiligt.

Strategie
Die Handlungsempfehlungen des Fahrrad-

forums wurden - erganzt um tbergeord-
nete Ziele und Leitlinien - zur Radverkehrs-

strategie zusammengefasst, im September
2007 vom Fahrradforum verabschiedet und
im Januar 2008 vom Senat beschlossen. Zu
den Ubergeordneten Zielen gehdrt, dass der
Modal Split (Anteil des Radverkehrs an allen
Wegen) von 9% (Stand 2002) bis zum Jahr
2015 auf 18% verdoppelt werden soll. Dann
soll auch das Netz der stadtteillibergreifen-
den Velorouten durchgéngig hindernisfrei
und komfortabel befahrbar sein. Das sind
ehrgeizige Ziele, ebenso wie die angestrebte
Senkung der Unfallzahlen (mit Radfahrerbe-
teiligung) trotz steigenden Radverkehrsauf-
kommens.

Zu den Grundsatzen und Leitlinien gehdrt,
dass das Fahrrad integrierter Bestandteil des
Gesamtverkehrssystems ist und als vollwerti-
ges Verkehrsmittel anerkannt wird. Die guten
Ausgangsbedingungen fiirs Radfahren, wie
die ebene Topografie, die kompakte und ver-
dichtete Innenstadt sowie die eigenstandigen
Stadtteilzentren mit Einzugsbereichen im
idealen Entfernungsbereich fir den Radver-
kehr sollen ausgeschépft werden. Der gropte
Teil der Radverkehrsstrategie wird durch die
konkreten Empfehlungen des Fahrradforums
gebildet. Diese gliedern sich in sieben Hand-
lungsfelder:
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1 Gute Wege fir den Radverkehr

2 Gute Bedingungen zum Fahrradparken

3 Bessere Verkniipfung von Radverkehr
und 6ffentlichem Verkehr

4 Umweltbewusstes Mobilitatsverhalten
und hdhere Verkehrssicherheit

5 Offentlichkeitsarbeit fiir ein besseres
Fahrradklima

6 Ausschopfen der Potenziale im Fahrrad-
tourismus

7 Mehr Service rund ums Rad

Die in jedem Handlungsfeld enthaltenen Ein-
zelmafnahmen summieren sich insgesamt
auf 80 Stiick.

Bisherige Umsetzung

Die Umsetzung der Radverkehrsstrategie
erfolgt schrittweise seit 2008. Auf Grund der
vorhandenen Defizite bei der Infrastruktur
wird ein Schwerpunkt der Tatigkeiten wei-
terhin in diesem Bereich gesetzt. So erfolgen
Verbesserungen im Veloroutennetz sowie
eine verstarkte Anlage von Radfahr- und
Schutzstreifen. Von Bedeutung ist auch wei-
terhin die Anpassung vorhandener Radwege
an den heute glltigen bautechnischen Stan-
dard. Die Frage ,,Radweg oder Streifen” wird

O

—

pard

je nach ortlicher Situation beurteilt, wobei
markierte L&sungen grundsatzlich Vorrang
haben. Beim Fahrradparken wurden mit dem
,1.000-Bligel-Programm* erste Verbesserun-
gen an Orten mit hoher Nachfrage erzielt.

Die wichtigste und 6ffentlichkeitswirksamste
Mapnahme im Handlungsfeld ,Service" war
die Einflihrung des 6ffentlichen Fahrradleih-
systems ,,StadtRAD Hamburg". An 71 Stati-
onen (Stand Mai 2010) stehen 1.000 Fahr-
rader zur Ausleihe bereit, wobei die erste
halbe Stunde kostenlos ist. Das StadtRAD
hat auch zum ,,Sprung Uber die Elbe" ange-
setzt: Am S-Bahnhof Veddel ist im Rahmen
der Wilhelmsburger Radwoche 2010 die erste
Station auf den Elbinseln entstanden. 2011 ist
eine groPe Erweiterung mit ca. 50 Stationen
und weiteren 500 Fahrrddern vorgesehen.
Dann sind auch einige zusatzliche Standorte
in Wilhelmsburg vorgesehen.

Erfolgskontrolle

In Hamburg wird jahrlich an 38 sogenann-
ten Fahrradpegeln das Radverkehrsaufkom-
men ermittelt. Die seit Jahren ansteigende
Kurve hat 2009 abermals einen Hoéchststand
erreicht. Dies zeigt, dass der Stellenwert

des Fahrrades als ernstzunehmendes Ver-
kehrsmittel auch in Hamburg stetig zunimmt.
Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split
betrug 2008 immerhin 12,2%. Um den Ziel-
wert der Radverkehrsstrategie von 18% im
Jahr 2015 zu erreichen, sind weitere erhebli-
che Anstrengungen erforderlich.

Eine erfolgreiche Umsetzung der Radver-
kehrsstrategie ist jedoch nur mdéglich, wenn
die Ziele kontinuierlich politisch unterstitzt
werden, alle Beteiligten an einem Strang
ziehen sowie die erforderlichen finanziel-

len und personellen Ressourcen zur Verfi-
gung stehen. Aber auch unter glinstigen Vor-
aussetzungen lasst sich der Nachholbedarf
nicht innerhalb weniger Jahre beseitigen.
Daher gilt nicht zuletzt: Radverkehrsforde-
rung verlangt von allen Beteiligten einen lan-
gen Atem! Dass man diesen in Wilhelmsburg
langst hat, dokumentieren eindrucksvoll die
Akteure vor Ort.

Die vollstandige Radverkehrsstrategie und
der im Januar 2011 erschienene ,Fortschritts-
bericht zur Radverkehrsstrategie” stehen im
Internet unter www.hamburg.de/radverkehrs-
strategie zum Download bereit.
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ETAPPE 1: MOBILITAT UND STADTENTWICKLUNG

Radverkehrskonzept Wilhelmsburg

Ursel Rabeler, Bezirksamt Hamburg-Mitte

erkehr ist mehr als Auto. Strapen-
V verkehr findet auf vielfdltige Art mit

verschiedensten Verkehrsmitteln
statt. Neben dem motorisierten Individual-
verkehr gibt es den nicht motorisierten, um
den es hier gehen soll. Was darunter zu ver-
stehen ist? Ganz einfach, das zu Fup gehen,
Fahrrad fahren, skaten, joggen etc., also alle
Arten der Fortbewegung, die wir tagtdg-
lich nutzen und die ohne Motorunterstit-
zung stattfinden. Genau darum kiimmert sich
der Bezirk Hamburg-Mitte zurzeit und setzt
dabei in erster Linie auf die Verbesserung
der Infrastruktur fur das Fahrrad. Dies wurde
auch beider Veranstaltung ,,Pegelstand”
vom Dezernenten fur Wirtschaft, Bauen und
Umwelt, Bodo Hafke, bekraftigt und dabei die
Bedeutung der bestehenden Initiativen her-
ausgehoben.

Konkret stehende folgende Projekte an:
Bau eines multifunktionalen Rundkurses
Optimierung der Veloroute 11
Erstellung eines Radverkehrskonzepts

Das Potenzial des Fahrrads als Verkehrsmit-
tel erstreckt sich in erster Linie auf zuriick zu
legende Entfernungen bis 5 km. Der Bezirk
Mitte hat erkannt, dass die Elbinsel hierzu

O

™
<

ideale Voraussetzungen bietet und widmet
sich deshalb explizit der Aufgabe, die nétige
Infrastruktur zur Aktivierung dieses Potenzi-
als zu schaffen und damit den Radverkehrs-
anteil am modal Split deutlich zu erhdhen.

Freizeitrundkurs

Der Hamburger Senat beschloss Ende 2008
die Realisierung eines analog zu betrach-
tenden Rundkurses mit Uberregionaler Aus-
strahlung im Zuge des Projekts ,Sprung tber
die Elbe". Fur den Stadtteil Wilhelmsburg
wurde vom Bezirk Mitte ein ca. 30 km langer
Verlauf in stadtischer und landlicher Umge-
bung geplant. Hiervon befindet sich ein ers-
ter Abschnitt in der Ausflihrungsplanung.

Veloroute 11

Als Vorwegmapnahme zum Radverkehrskon-
zept Wilhelmsburg befindet sich die Velo-
route 11in Uberarbeitung. Sie verl3uft, aus-
gehend von der Hamburger City, durch den
alten Elbtunnel tber das Gebiet des Hafens
und erreicht Uber den Reiherstieg Haupt-
deich die Hafenrandstraffe und damit das
Wilhelmsburger Stadtgebiet. Uber die F&hr-
strape, Mannesallee, Weimarer Straf3e,

Rotenhduser Strafe, Georg-Wilhelm-Strafe,
Gert-Schwdammle-Weg, Unterquerung der
Wilhelmsburger Reichstraf3e und anschlie-
Bend Hauland verldsst sie das Gebiet der Elb-
insel entlang der Strape Koénig-Georg-Deich
Uber die alte Harburger Briicke. Der derzei-
tige Verlauf, z. B. im Bereich Stiibenplatz, die
unzureichenden Wegebreiten und mangelnde
Qualitat (parkende Kfz, Wurzelhebungen,
veraltete Ausstattungselemente etc.) sowie
die Fihrung in den Knotenpunkten werden
ermittelt, kritisch hinterfragt, optimiert und
den aktuell giiltigen gesetzlichen Vorgaben
angepasst.

Die Veloroute wird in einigen Teilen ver-
mutlich einen neuen Streckenverlauf erhal-
ten, mit modernen Fihrungselementen (z.B.
niveaugleiche und direkte Fihrung durch
Knotenpunkte, eigene Ampeln samt eigener
Griinphasen, Offnung von Einbahnstrafen
etc.) ausgestattet und vor allem den neuen
Anforderungen an Wegebreiten und Kontinu-
itdt der Elemente angepasst werden. Damit
wird der Wilhelmsburger Bevdlkerung erst-
mals flr Wege, die kiirzer als 5 km sind, eine
moderne, zeitgemafe Alternative zur Nut-
zung des Autos angeboten werden.



ETAPPE 1- MOBILITAT UND STADTENTWICKLUNG

Radverkehrskonzept

Die Elbinsel ist sowohl durch ihre geographi-
schen Parameter wie Topografie und Gréfe,
aber auch durch die kompakten Siedlungs-
strukturen hervorragend fir ein Verkehrsmit-
tel wie das Fahrrad geeignet. Die Vorausset-
zungen fir dessen Nutzung sind jedoch nicht
flachendeckend gegeben. Deshalb Idsst das
Bezirksamt derzeit ein Radverkehrskonzept
erstellen. Hier werden Handlungsempfehlun-
gen fir MapBnahmen zur Steigerung des Rad-
verkehrsanteils am Modal Split abgegeben.
Zurzeit wird in Wilhelmsburg eine detaillierte
Bestandsaufnahme der Infrastruktur durch-
gefihrt. Nach erfolgter Analyse und Bewer-
tung, nach Sichtung und Beurteilung der
Unfallsituation, der zu beachtenden Quellen
und Ziele des Radverkehrs sowie Bericksich-
tigung der regionalen und Uberregionalen
Radrouten werden Aussagen, Handlungs-
empfehlungen und erste Planungsentwiirfe
zur Radverkehrsinfrastruktur abgegeben.
Das bedeutet, dem Bezirk wird erstmals ein
kompletter Handlungsleitfaden mit Erfassung
baulicher, netzrelevanter und sicherheits-
technischer Mangel mit Vorschldgen zu Neu-
konzeptionen vorliegen.

Darilber hinaus wird ein hierarchisches Netz

erarbeitet, das aus Velorouten, Bezirksrou-
ten, Stadtteilrouten, ErschlieBungsrouten
und Radschnellweg(en) bestehen wird. Rad-
schnellwege sind ca. 5m breite, asphaltierte
Wegeverbindungen, die im Zweirichtungsver-
kehr nutzbar sind. Auf ihnen wird der stadt-
teillibergreifende Radverkehr abgewickelt.
Sie sind auch auf die steigende Nutzung von
E-Bikes ausgelegt. Das Radverkehrskonzept
wird ein umfassender Handlungsleitfaden fur
zukUnftige MaBnahmen des Bezirks, um den
Wandel zu ressourcenschonender Mobilitat in
Wilhelmsburg einzuleiten.

Aus den dargestellten Mapnahmen wird deut-
lich, dass sich das Bezirksamt ausdricklich
zur Férderung des nichtmotorisierten Indivi-
dualverkehrs bekennt. Die Investitionshdhe
von ca. 5 Mio. € in den Jahren 2010 - 2013
zur Steigerung des Radverkehrsanteils in Wil-
helmsburg unterstreichen das Bekenntnis
nachdricklich.

43,8
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Der eingeleitete Strukturwandel in Wilhelmsburg bietet die
Chance, auch beim Radverkehr neue Akzente zu setzen. Der
Stadtteil sollte als Modellregion fir ganz Hamburg ausgewahlt
werden. Mit einem Sonderetat fur Infrastrukturmapnahmen
und ausreichend Personal kdnnen die Prozesse im Sinne der

Radverkehrsstrategie deutlich beschleunigt werden.



Nicht zuletzt sollten regelmafige Befragungen der Radfahren-
den und eine Untersuchung der Wirksamkeit der ergriffenen
Mapnahmen zum Standard werden. Mit diesen und vielen wei-
teren Schritten erreichen Hamburg und der Stadtteil Wihelms-
burg insbesondere das gesteckte Ziel, fahrradfreundlicher zu

werden.
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ETAPPE 2: BEWEGTES LEBEN UND RADFAHREN

Self Empowerment und Beweqgungskultur -
Eindricke aus Arena 2 des IBA LABORS RAD

Beate Wagner-Hauthal, igs 2013

Prof. Dr. Dieter H. Jiitting, Miinster/Westfalen

schiedenen Blickwinkeln der Frage

gendhert, wie Menschen zum Fahrrad-
fahren motiviert und befdhigt werden kon-
nen und welcher Zusammenhang zwischen
Radfahren und alltdglichem Bewegungs-
verhalten besteht. Prof. Dr. Dieter Jitting
ermdglichte einen Blick auf Quantitat und
Qualitat von Sportaktivitdten sowie verglei-
chend auf die Situationen in den verschie-
denen europdischen Landern. Beate Wag-
ner-Hauthal beleuchtete Ergebnisse der
aktuellen Sportentwicklungsplanung der
Stadt Hamburg und stellte die Vorhaben fur
mehr Bewegung, Sport und auch Radfah-
ren im Zusammenhang der Parkgestaltung
der igs 2013 vor. Wie Menschen effektiv und
mit viel Spap Fahrradfahren lernen kénnen,
wurden in den Beitrdgen der anschliepen-
den Referenten deutlich, die sich alle durch
umfangreiche Praxiserfahrungen auszeichne-
ten. Lebendigkeit und Lachen kennzeichnete
der Workshop mit Christian Burmeister von
moveoergosum, in dem alle Teilnehmenden
der Arena 2 nicht nur reden, sondern auch
Ausprobieren konnten.

I n der Arena 2 haben wir uns aus ver-

In seinem Impulsvortrag im Rahmen des IBA
LABORS RAD beschéftigte sich Prof. Dr. Die-

ter Jutting von der Westfdlischen Wilhelms-
Universitat Minster mit dem Aspekt des
selbstbestimmten Handelns in der Bewe-
gungskultur, mit den gesellschaftlichen Ver-
anderungen und den Unterschieden des
Bewegungshandelns im europdischen Raum.
Self-Empowerment im Sport ist demnach
ein Handeln, das nicht aus Konsumieren
eines vorgesetzten Angebots besteht, son-
dern eigenstandiges Sporttreiben bzw. bewe-
gen nach eigenen Zielen und Vorstellungen
ermdglicht. Dieses ist in der gegenwdrtigen
Bewegungskultur besonders leicht zu reali-
sieren.

Das Verstdndnis von Bewegung umfasst
heute von einfacher, alltagsgebundener kor-
perlicher Bewegung bis hin zum Sport eine
breite Palette von Bewegungsformen und
Intensitdten. Dabei besteht mittlerweile eine
Vielfalt von Organisationen/Anbietern, Bewe-
gungsraumen und Gelegenheiten.

Zudem zeichnet sich eine besondere Bewe-
gungskultur in der Stadt ab, die jenseits der
Sportpldtze und -hallen den stadtischen
Raum als Bewegungsort entdeckt hat. Das,
was bislang Uber selbst bestimmtes Bewe-
gungshandeln bekannt ist, sind Erkenntnisse

und Erfahrungen aus Meinungsumfragen,
Freizeit- und Sportverhaltensstudien, Ver-
eins- und Verbandsstatistiken und Beobach-
tungen. Nach ihrem Sportverhalten befragt
gaben EU-weit 4% der Menschen an, regel-
mapig Sport zu treiben, 31% selten und 39%
nie. Manner treiben dabei haufiger Sport

als Frauen; insbesondere junge Frauen sind
weniger sportlich aktiv als Manner gleichen
Alters.

Wie oft treiben Sie Sport?

21%

regelmapig (dunkelgrin), ziemlich regelmapiqg
(hellgriin), selten (orange), nie (cyan)
(Durchschnitt der EU 27-Staaten)

53,1
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Aussage: Die Gegend, in der ich lebe, bietet mir viele Méglichkeiten, mich kérperlich zu betatigen.

I stimme voll und ganz zu + stimme eher zu

Die Haufigkeit sportlicher Aktivitaten nimmt
mit zunehmendem Alter ab. Wahrend bei den
15- bis 24-Jahrigen noch 61% sportlich aktiv
sind, sind es bei der Altersgruppe 70+ ledig-
lich 22%.

Insgesamt ist eine starke Korrelation zwi-
schen dem Bildungsstand und der Haufig-
keit der sportlichen Aktivitat zu registrie-
ren: 64% der Befragten, die bereits im Alter
von 15 Jahren das Bildungssystem verlassen
haben, geben an, nie Sport zu treiben.

Auch treiben Menschen mit finanziellen
Schwierigkeiten weniger Sport als Menschen,

O

™M
LN

stimme eher nicht zu + stimme iberhaupt nicht zu

weip nicht

die finanziell besser gestellt sind. Interessant
sind vergleichende Betrachtungen der euro-
pdischen Landschaft: Eine klare Mehrheit der
EU-Biirger (65%) geht mindestens einmal
wdchentlich in irgendeiner Form der kdrper-
lichen Betdtigung nach, aber nur 9% treiben
regelmapig Sport. Ein Viertel der Befragten
gibt an, sich Uberhaupt nicht oder kaum kér-
perlich zu betdtigen. Es ist festzustellen, dass
in weiten Teilen der Bevdlkerung noch kein
Bewusstsein fiir den Zusammenhang zwi-
schen Gesundheit und kdrperlicher Fitness
besteht. Darliber hinaus gibt es bisweilen
sogar sehr grof3e Unterschiede zwischen den

(27-EU-Staaten)

Mitgliedsstaaten, wobei die kdrperlich aktivs-
ten Birger in den nérdlichen Landern der EU
zu finden sind. Auch in dieser Beziehung gibt
es ein ,Nord-Sud-Gefalle".

Obwohl sich in der gegenwadrtigen Bewe-
gungskultur besonders leicht eigenstandiges
Sporthandeln realisiert werden kann, haben
viele Menschen bislang keinen Zugang zu
einem bewegten Alltagsleben gefunden. Zur-
zeit existiert eine breite Diskussion dariber,
wie Menschen der verschiedenen Altersstu-
fen, Bildungsstande und Kulturen zu einem
bewegten Leben motiviert werden kénnen.
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Sport und Bewegung in der Stadt

Beate Wagner-Hauthal, igs 2013

amit Menschen das Rad nutzen und
D mehr Menschen auf das Fahrrad

umsteigen, braucht es mehr als ein
funktionsfahiges Radwegenetz und das Vor-
handensein eines Rades. Es braucht auch
(vor allem?) das Kdnnen, Rad zu fahren.
Fur viele ist es selbstverstandlich, wenn die
Kindheit verspielt und bewegungsreich ver-
bracht wurde und das Fahrradfahren fast
.von selbst” erlernt werden konnte. Heute
vollzieht sich die Bewegungsentwicklung von
Kindern jedoch haufig nicht so, dass eine
tragfahige Koordinierungs- und Gleichge-
wichtsfahigkeit entwickelt wird, die als Vor-
aussetzung fir ein sicheres Radfahren erfor-
derlich ist.

Auch hatten viele Menschen keine Chance,
Radfahren zu lernen. Gerade in einer multi-
kulturellen Stadtgesellschaft wie Hamburg
liegt hier eine wichtige Herausforderung, will
man einen Paradigmenwechsel in der Nut-
zung des Verkehrsmittels im alltéglichen
Handeln. Im Rahmen des IBA LABORS RAD
2010 hat sich die Arena 2 daher intensiv mit
dieser Thematik befasst: Sport und Bewe-
gung in der Stadt - Perspektiven fir Ham-
burg und Wilhelmsburg.

Hamburg hat die sportaktivste Bevélkerung
aller deutschen Grofstddte und ist bei der
Durchfiihrung von Sportgropveranstaltun-

gen flhrend. Dariber hinaus verfligt Hamburg
Uber hochattraktive Freizeit- und Sportmég-
lichkeiten am Wasser. Elbe und Alster sowie die
zahlreichen Parks der Stadt erfreuen sich bei
der sportaktiven Bevélkerung grofer Beliebt-
heit.

Die von der Universitat Osnabriick erar-
beitete und im Januar 2011 veréffentlichte
,Sportentwicklungsplanung in der Freien
und Hansestadt Hamburg" (www.hamburg.
de/sportstadt) macht deutlich, wie sich das
Sportbeddirfnis in den letzten Jahren zu
Gunsten des Freizeitsports verandert hat.

Die attraktivsten Sportformen sind dem-
nach: Laufen, Fitness, Radfahren, Schwim-
men, Aerobic/Gymnastik und Walking/Nordic
Walking. Zudem stellt die Sportentwicklungs-
planung dar, welche Sportrdume enorm an
Attraktivitat gewonnen haben. Als bevor-
zugte Sportrdume wurden genannt: Die
Natur (Wald, Park, See, Kanal, Wege) mit
36,5% (w) und 38,8% (m) und die Strafe
mit 13,8% (w) und 17,0% (m). Schlieflich

gab Uber die Hélfte (56,5%) der befragten

Erwachsenen an, am liebsten privat organi-
siert Sport zu treiben.

Die Herausforderung in der Sport- und Stadt-
entwicklung liegt demnach in der Schaffung
und Ausweitung von Bewegungsangeboten
mit folgenden Kriterien:

wohnortnah

Berticksichtigung der gewiinschten

Sportformen

naturnah/im Grlinen

zur individuellen/selbst organisierten

Nutzung.

Die Planungen der igs 2013 werden die-
sen Anforderungen in vielfdltiger Hinsicht
gerecht: In Hamburg-Wilhelmsburg werden
2013 die Internationale Gartenschau Ham-
burg und die Internationale Bauausstellung
Hamburg stattfinden. Die igs 2013 gmbh
gestaltet im Herzen der Insel Wilhelmsburg
einen Park, der nachhaltig fur die Wilhelms-
burger Bevdlkerung und ganz Hamburg ein
Erholungsort von besonderer Qualitat wer-
den wird. Ein Schwerpunkt der Parkge-
staltung ist die Ausrichtung auf den The-
menschwerpunkt Sport, Bewegung und
Gesundheit.
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Dieser wird sowohl fir die Ausstellungszeit
charakteristisch sein, als auch dauerhaft
Spiel-, Sport- und Bewegungsmdglichkeiten
flr alle Zielgruppen schaffen. Dabei geht es
weniger um leistungssportgerechte Sportan-
lagen, sondern um freizeit- und gesundheits-
sportorientierte Angebote.

Die Planung und Realisierung des Parks wird
begleitet mit einer Reihe von Beteiligungs-
projekten und zahlreichen Dialogen mit Ver-
einen, Institutionen und Stadtteilakteuren.
Im Einzelnen werden hier entstehen: Eine
Schwimmbhalle mit Landesleistungszen-
trum Wasserball, eine Sporthalle fir die
Inselakademie flr Basketball und sportli-
cher Sozialarbeit, eine innovative Kletter-
halle, ein Hochseilgarten, eine Skate-Arena,
eine Kanustrecke, ein Boule-Platz, ein mul-
tifunktionales Spielfeld, Laufstrecken mit
Streckenmarkierung zur Trainingssteuerung,
verschiedene Garten mit weiteren Bewe-
gungsangeboten, Bewegungsanldsse entlang
der gesamten Parkwege und verschiedene
Spielplatze.

Im Park wird es zudem einen ca. 6,5 km lan-
gen und 5 m breiten asphaltierten Rundweg
geben, der nach der Gartenschau auch zum
Radfahren zur Verfligung steht und Teil des
Freizeitrundkurses sein wird: Als gemeinsa-
mes Projekt der IBA Hamburg und der igs
2013 wurde ein insgesamt 30 Kilometer lan-
ger Freizeitrundkurs zur Entdeckung der
Vielfdltigkeit der Elbinsel Wilhelmsburg kon-
zipiert. Dieses Konzept einer Multi-Sport-
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Strecke bietet ein attraktives neues Frei- .-’. .
. . . . - ' Sireckenilhnung
zeitangebot mit positiver Wirkung weit Uber P
Wilhelmsburg hinaus. Ziel ist es, eine ca. ST e TA ht
28 km lange Rundstrecke rund um die Elbin- {
sel zu schaffen, die so sportlich erkundet und s : : ]

in ihrer Vielfaltigkeit erlebt werden kann. Das
vom Biro Schaper+Steffen+Runtsch aus-
gearbeitete Konzept sieht einen besonders
glatten Strapenbelag vor, um den Weg als
Fahrbahn fir Radfahrer und Skater attrak-
tiv zu machen. Fir den Weg wird eine eigene
breite Trasse geschaffen, die weitestgehend
vom Autoverkehr befreit ist und somit unge-
tribte Aus- und Fernblicke auf die abwechs-
lungsreichen Seiten Wilhelmsburgs ver-
spricht.

In einem ersten Schritt wird bis 2013 der
erste Streckenabschnitt in Anbindung an den
igs-Park bis hin zum S-Bahnhof Veddel und
bis zum Reiherstieg durch den Bezirk Mitte
realisiert. Nach dem Ausstellungsjahr 2013
wird darlber hinaus auch die asphaltierte
Strecke im igs-Park zu nutzen sein.

Durch diese Verbindung entsteht eine ganz % LT
besondere Attraktivitdt und ein vielfaltig / :f' 1 RS AR
gestaltetes Angebot fiir eine ,,bewegte” Frei- Ay j ] :

zeitgestaltung. Damit wird der zuklnftige
Wilhelmsburger Inselpark auch im Kanon der I _—

Hamburger Parks eine herausragende Stel- a0

lung einnehmen und ein innovativer Schritt S e — iy -
im Rahmen der Sportentwicklung und Griin- | T
planung in der Stadt und dartber hinaus

. -
sein. o

Freizeitrundkurs
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Entfaltungsraume durch Radfahren

Christian Burmeister, radfahrkurse.de, Hamburg

Radfahren natirlich entfalten
moveo-ergo-sum - Wahrnehmen,
Bewegen, Handeln

Viele Erwachsene hatten in ihrer Kindheit
niemals Gelegenheit, sich das Radfahren zu
erschlieBen. Die Griinde hierfir sind vielfaltig
- anteilig hoch betroffen sind Frauen mit Mig-
rationshintergrund. Und auch Kinder bekom-
men in unserer modernen Welt immer weni-
ger Mdéglichkeiten und Gelegenheiten, sich
mit einem Fahrrad vertraut zu machen - der
Bedarf an Radfahrschulungen ist daher in
gropem Mafe vorhanden.

moveo-ergo-sum - der Ansatz - das Konzept
Souverdnes, umsichtiges, erlebnisintensi-
ves und sicheres Radfahren in unserer kom-
plexen Wirklichkeit erfordert vielschichtige
Qualitdten und Kompetenzen. Diese Qualita-
ten und Kompetenzen bildet moveo-ergo-sum
aus. Philosophischen Erkenntnissen zur
Grundlage wird mit Hilfe von Ubungsprinzi-
pien und Ubungsbausteinen der natiirliche
Entfaltungsprozess des Radfahrens gestaltet.

62,3

Die Konzeption und die damit verbundene
Methodik sind umfassend, interdisziplinar,
wissenschaftlich fundiert und berdcksichti-
gen auch die verschiedenen physikalischen
Phanomene des Radfahrens.

Der wesentliche Unterschied zu konventio-
neller und alltaglicher Lehrweise wird durch
den philosophischen Standpunkt offenbar:
Das Rad, die Schwerkraft oder die Geschwin-
digkeit sind die Lehrmeister, parallel verfolgt
moveo-ergo-sum konsequent den natdrlichen
Entfaltungsprozess von Wahrnehmen, Bewe-
gen und Handeln. Im Mittelpunkt dieses Pro-
zesses stehen Fragen: ,,Was will ein Rad, was
will eine Situation von mir?*

Die Initiierung, Gestaltung und Fihrung
natirlicher Entfaltungsprozesse ist mit einer
Kunst vergleichbar - moveo-ergo-sum-Rad-
fahrenlernen bzw. -entfalten geschieht in
der Schnittmenge kérperlicher und geis-
tiger Bewegungen. Es ist bei aller Theorie
erfrischend schlissig, konkret und einfach

in der Praxis. Die Resonanz der Teilneh-
merinnen und Teilnehmer ist (berwaltigend:
Abwechslungsreich, hocheffizient, vielschich-
tig, balanciert und angstfrei - so wird der
moveo-ergo-sum-Lernweg beschrieben. Er

fUhrt zur Authentizitat, integriert, emanzi-
piert und tragt zur Persénlichkeitsentwick-
lung bei - in allen Alters- und Zielgruppen.

Weitere Informationen unter
www.moveoergosum.de
www.radfahrkurse.de
www.radfahrlehrer.de

Siehe auch km 82,6 :
Zwischenstopp ,,FIT Radfahrschule”
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